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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ Αρ. Φύλλου 198 


ΑΠΟΦΑΣΕΙ Σ 

Αριθμ. ΥΠΑ/Δ2/4420/1238 

Υιοθέτηση του Παραρτήματος (Αππθχ) 4, έκδοση 10η, 
τροποποίηση 53 του Διεθνούς Οργανισμού Πολιτικής 
Αεροπορίας περί «Αεροναυτικών Χαρτών» το οποίο 
έχει εκδοθεί βάσει της Σύμβασης του Σικάγου. 

Ο ΔΙΟΙΚΗΤΗΣ 

ΤΗΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις: 

α. Του ν. 211/1947 (ΦΕΚ 35/Α) «Περί κυρώσεως της εν 
Σικάγω υπογραφείσης Συμβάσεως Διεθνούς Πολιτικής 
Αεροπορίας» και ειδικότερα των άρθρων 37, 54 και 90 
αυτής. 

β. Του ν.δ. 714/1970 (ΦΕΚ 238/Α), όπως τροποποιήθη¬ 
κε με τους ν. 1114/1981 (ΦΕΚ 74/Α) και 1340/1983 (ΦΕΚ 
35/Α). 

γ. Του π.δ. 56/1989 (ΦΕΚ 28/Α) «Οργανισμός της ΥΠΑ» 
όπως τροποποιήθηκε μεταγενέστερα με τα π.δ/τα 
439/1989 (ΦΕΚ 190/Α), 19/1992 (ΦΕΚ 4/Α), 35/1993 (ΦΕΚ 
13/Α) και 80/1996 (ΦΕΚ 62/Α). 

δ. Του άρθρου 191α του ν. 1815/1988 (ΦΕΚ 250/Α) όπως 
προστέθηκε με το άρθρο 11 παρ. 1 του ν. 2898/2001 
«Σύσταση και λειτουργία αστικών συγκοινωνιών Θεσσα¬ 
λονίκης κλπ.» (ΦΕΚ 71/Α) και όπως αντικαταστάθηκε με 
το άρθρο 9 του ν.3270/2004 (ΦΕΚ187/Α/11.10.2004). 

ε. Την υπ’αριθμ. Δ10/Α/23546/3284/23.6.2005 (ΦΕΚ/862/ 
Β/24.6.2005) απόψαση του ΥΠΜΕ περί μεταβιβάσεως 
αρμοδιοτήτων και δικαιώματος υπογραφής με «εντολή 
Υπουργού» στους Διοικητή, Υποδιοικητές κλπ. 

2. Το Παράρτημα (Αππθχ) 4, της Σύμβασης του Σικάγου 
«Αεροναυτικοί Χάρτες» Έκδοση 10η, Τροποποίηση 53. 

3. Την ανάγκη ενσωμάτωσης στο εθνικό δίκαιο των 
κανόνων του ανωτέρου Παραρτήματος. 

4. Το άρθρο 191α του ν.3270/11.10.2004 περί δικαιώμα¬ 
τος υπογραφής του Διοικητή της Υπηρεσίας Πολιτικής 
Αεροπορίας. 

5. Το γεγονός ότι από τη δημοσίευση της απόφασης 
αυτής δεν προκαλείται δαπάνη σε βάρος του Κρατικού 
Προϋπολογισμού, αποφασίζουμε: 

Αρθρο πρώτο 

Υιοθετούμε και ενσωματώνουμε στο Εθνικό δίκαιο της 
χώρας τα Πρότυπα και τις Συνιστώμενες πρακτικές του 


15 Φεβρουάριου 2007 
Παραρτήματος (Αππθχ) 4 της Σύμβασης του Σικάγου, 
ειδικότερα την 10η έκδοση του Ιουλίου 2001, η οποία 
αντικαθιστά όλες τις προηγούμενες εκδόσεις του και 
στην οποία έχουμε ενσωματώσει όλες τις μέχρι σήμερα 
τροποποιήσεις. 

Το μεταφρασμένο στην Ελληνική γλώσσα κείμενο από 
το Αγγλικό πρωτότυπο, έχει ως ακολούθως: 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ (ΑΝΝΕΧ) 4 
Αεροναυτικοί Χάρτες 

ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ 

ΠΡΟΛΟΓΟΣ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1 Ορισμοί, εφαρμογή και διαθεσιμότητα 

1.1 Ορισμοί 

1.2 Εφαρμογή 

1.3 Διαθεσιμότητα 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2. Γ ενικές προδιαγραφές 

2.1 Επιχειρησιακές απαιτήσεις για τους χάρτες 

2.2 Τίτλοι 

2.3 Διάφορες πληροφορίες 

2.4 Σύμβολα 

2.5 Μονάδες μέτρησης 

2.6 Κλίμακα και προβολή 

2.7 Ημερομηνία ισχύος των αεροναυτικών πληροφο¬ 
ριών 

2.8 Συλλαβισμός των γεωγραφικών ονομάτων 

2.9 Συντμήσεις 

2.10 Πολιτικά σύνορα 

2.11 Χρώματα 

2.12 Ανάγλυφο 

2.13 Απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες 
περιοχές 

2.14 Εναέριοι χώροι υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορί¬ 
ας 

2.15 Μαγνητική απόκλιση 

2.16 Τυπογραφία 

2.17 Αεροναυτικά στοιχεία 

2.18 Κοινά συστήματα αναφοράς 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3. Χάρτης εμποδίων αεροδρομίου - ΙΟΑΟ 
Τύπου Α (Επιχειρησιακοί περιορισμοί) 

3.1 Λειτουργία 

3.2 Διαθεσιμότητα 

3.3 Μονάδες μέτρησης 

3.4 Κάλυψη και κλίμακα 

3.5 Μορφή 
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3.6 Αναγνώριση 

3.7 Μαγνητική απόκλιση 

3.8 Αεροναυτικά στοιχεία 

3.9 Ακρίβεια 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4. Χάρτης εμποδίων αεροδρομίου - ΙΟΑΟ 
Τύπου Β 

4.1 Λειτουργία 

4.2 Διαθεσιμότητα 

4.3 Μονάδες μέτρησης 

4.4 Κάλυψη και κλίμακα 

4.5 Μορφή 

4.6 Αναγνώριση 

4.7 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

4.8 Μαγνητική απόκλιση 

4.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

4.10 Ακρίβεια 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5. Χάρτης εμποδίων αεροδρομίου - ΙΟΑΟ 
Τύπου Ο 

5.1 Λειτουργία 

5.2 Διαθεσιμότητα 

5.3 Κάλυψη και κλίμακα 

5.4 Μορφή 

5.5 Αναγνώριση 

5.6 Μαγνητική απόκλιση 

5.7 Μονάδες μέτρησης 

5.8 Αεροναυτικά στοιχεία 

5.9 Ακρίβεια 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6. Χάρτης μορφολογίας εδάφους προσέγ¬ 
γισης ακρίβειας - ΙΟΑΟ 

6.1 Λειτουργία 

6.2 Διαθεσιμότητα 

6.3 Κλίμακα 

6.4 Αναγνώριση 

6.5 Πληροφορίες σχεδίου και κατατομής 
ΚΕΦΑΛΑΙΟ 7. Χάρτης διαδρομής - ΙΟΑΟ 

7.1 Λειτουργία 

7.2 Διαθεσιμότητα 

7.3 Κάλυψη και κλίμακα 

7.4 Προβολή 

7.5 Αναγνώριση 

7.6 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

7.7 Μαγνητική απόκλιση 

7.8 Διοπτεύσεις, ίχνη και ΓαάίαΙε 

7.9 Αεροναυτικά στοιχεία 
ΚΕΦΑΛΑΙΟ 8. Χάρτης περιοχής - ΙΟΑΟ 

8.1 Λειτουργία 

8.2 Διαθεσιμότητα 

8.3 Κάλυψη και κλίμακα 

8.4 Προβολή 

8.5 Αναγνώριση 

8.6 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

8.7 Μαγνητική απόκλιση 

8.8 Διοπτεύσεις, ίχνη και ΓαάίαΙε 

8.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 9. Χάρτης τυποποιημένης αναχώρησης 
- Οργάνων (31ϋ) - ΙΟΑΟ 

9.1 Λειτουργία 

9.2 Διαθεσιμότητα 

9.3 Κάλυψη και κλίμακα 


9.4 Προβολή 

9.5 Αναγνώριση 

9.6 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

9.7 Μαγνητική απόκλιση 

9.8 Διοπτεύσεις, ίχνη και ΓαάίαΙε 

9.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 10. Χάρτης τυποποιημένης άφιξης - Ορ¬ 
γάνων (310) - ΙΟΑΟ 

10.1 Λειτουργία 

10.2 Διαθεσιμότητα 

10.3 Κάλυψη και κλίμακα 

10.4 Προβολή 

10.5 Αναγνώριση 

10.6 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

10.7 Μαγνητική απόκλιση 

10.8 Διοπτεύσεις, ίχνη και ΓαάίαΙε 

10.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 11. Χάρτης ενόργανης προσέγγισης - 
ΙΟΑΟ 

11.1 Λειτουργία 

11.2 Διαθεσιμότητα 

11.3 Κάλυψη και κλίμακα 

11.4 Μορφή 

11.5 Προβολή 

11.6 Αναγνώριση 

11.7 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

11.8 Μαγνητική απόκλιση 

11.9 Διοπτεύσεις, ίχνη και ΓδάίαΙε 

11.10 Αεροναυτικά στοιχεία 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 12. Χάρτης προσέγγισης εξ όψεως - 
ΙΟΑΟ 

12.1 Λειτουργία 

12.2 Διαθεσιμότητα 

12.3 Κλίμακα 

12.4 Μορφή 

12.5 Προβολή 

12.6 Αναγνώριση 

12.7 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

12.8 Μαγνητική απόκλιση 

12.9 Διοπτεύσεις, ίχνη και ΓαάίαΙε 

12.10 Αεροναυτικά στοιχεία 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 13. Χάρτης αεροδρομίου/ ελικοδρομίου 

- ΙΟΑΟ 

13.1 Λειτουργία 

13.2 Διαθεσιμότητα 

13.3 Κάλυψη και κλίμακα 

13.4 Αναγνώριση 

13.5 Μαγνητική απόκλιση 

13.6 Στοιχεία αεροδρομίου/ ελικοδρομίου 
ΚΕΦΑΛΑΙΟ 14. Χάρτης κίνησης εδάφους αεροδρομίου 

- ΙΟΑΟ 

14.1 Λειτουργία 

14.2 Διαθεσιμότητα 

14.3 Κάλυψη και κλίμακα 

14.4 Αναγνώριση 

14.5 Μαγνητική απόκλιση 

14.6 Στοιχεία αεροδρομίου 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 15. Χάρτης προσέγγισης στάθμευσης αε¬ 
ροσκαφών - ΙΟΑΟ 
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15.1 Λειτουργία 

15.2 Διαθεσιμότητα 

15.3 Κάλυψη και κλίμακα 

15.4 Αναγνώριση 

15.5 Μαγνητική απόκλιση 

15.6 Στοιχεία αεροδρομίου 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 16. Παγκόσμιος αεροναυτικός χάρτης 
- ΙΟΑΟ 1:1.000.000 

16.1 Λειτουργία 

16.2 Διαθεσιμότητα 

16.3 Κλίμακες 

16.4 Μορφή 

16.5 Προβολή 

16.6 Αναγνώριση 

16.7 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

16.8 Μαγνητική απόκλιση 

16.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 17. Αεροναυτικός χάρτης - ΙΟΑΟ 
1:500.000 

17.1 Λειτουργία 

17.2 Διαθεσιμότητα 

17.3 Κλίμακες 

17.4 Μορφή 

17.5 Προβολή 

17.6 Αναγνώριση 

17.7 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

17.8 Μαγνητική απόκλιση 

17.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

ΚΕΦΑΛΑΙ018. Αεροναυτικός χάρτης ναυτιλίας - ΙΟΑΟ 
μικρής κλίμακας 

18.1 Λειτουργία 

18.2 Διαθεσιμότητα 

18.3 Κάλυψη και κλίμακα 

18.4 Μορφή 

18.5 Προβολή 

18.6 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

18.7 Μαγνητική απόκλιση 

18.8 Αεροναυτικά στοιχεία 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 19. Χάρτης υποτύπωσης - ΙΟΑΟ 

19.1 Λειτουργία 

19.2 Διαθεσιμότητα 

19.3 Κάλυψη και κλίμακα 

19.4 Μορφή 

19.5 Προβολή 

19.6 Αναγνώριση 

19.7 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

19.8 Μαγνητική απόκλιση 

19.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 20. Ηλεκτρονική απεικόνιση αεροναυτικού 
χάρτη - ΙΟΑΟ 

20.1 Λειτουργία 

20.2 Πληροφορίες διαθέσιμες για απεικόνιση 

20.3 Απαιτήσεις απεικόνισης 

20.4 Παροχή και ενημέρωση στοιχείων 

20.5 Δοκιμές απόδοσης, συναγερμοί δυσλειτουργιών 
και ενδείξεις 

20.6 Εφεδρικές διευθετήσεις 


ΚΕΦΑΛΑΙΟ 21. Χάρτης ελάχιστου ύψους ραντάρ 
- ΙΟΑΟ 

21.1 Λειτουργία 

21.2 Διαθεσιμότητα 

21.3 Κάλυψη και κλίμακα 

21.4 Προβολή 

21.5 Αναγνώριση 

21.6 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

21.7 Μαγνητική απόκλιση 

21.8 Διοπτεύσεις, ίχνη και ΓαάίαΙε 

21.9 Αεροναυτικά στοιχεία 
ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑΤΑ 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 1. Διάταξη σημειώσεων περιθωρίου 
ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 2. Σύμβολα χάρτη ΙΟΑΟ 
ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 3. Οδηγός χρωμάτων 
ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 4. Οδηγός υψομετρικών αποχρώσεων 
ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 5. Πίνακας διάταξης φύλλων για τον 
παγκόσμιο αεροναυτικό χάρτη - ΙΟΑΟ 1:1.000.000 
ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 6. Απαιτήσεις ποιότητας αεροναυτικών 
στοιχείων 

ΠΡΟΛΟΓΟΣ 
Ιστορική αναδρομή 

Πρότυπα και Συνιστώμενες Πρακτικές για Αεροναυ¬ 
τικούς Χάρτες υιοθετήθηκαν για πρώτη φορά από το 
Συμβούλιο στις 16 Απριλίου 1948, σε εφαρμογή των δι¬ 
ατάξεων του Αρθρου 37 της Σύμβασης για τη Διεθνή 
Πολιτική Αεροπορία (Σικάγο 1944), και ονομάστηκε Πα¬ 
ράρτημα 4 της Σύμβασης. Τέθηκαν σε εφαρμογή την 
1η Μάίου 1949. 

Ο Πίνακας Α δείχνει την προέλευση των μετέπειτα 
τροποποιήσεων, μαζί με ένα κατάλογο των βασικών 
θεμάτων που εμπλέκονται και των ημερομηνιών κατά 
τις οποίες το Παράρτημα και οι τροποποιήσεις υιοθε¬ 
τήθηκαν από το Συμβούλιο, πότε τέθηκαν σε ισχύ και 
πότε τέθηκαν σε εφαρμογή. 

Ενέργειες των Συμβαλλομένων Κρατών 
Γνωστοποίηση διαφορών. Εφιστάται η προσοχή των 
Συμβαλλομένων Κρατών στην υποχρέωση που επιβάλ¬ 
λεται από το Αρθρο 38 της Σύμβασης με την οποία τα 
Συμβαλλόμενα Κράτη απαιτείται να γνωστοποιούν στον 
Οργανισμό οποιεσδήποτε διαφορές μεταξύ των εθνικών 
τους κανονισμών και πρακτικών και των Διεθνών Προ¬ 
τύπων που περιλαμβάνονται στο παρόν Παράρτημα και 
οποιεσδήποτε τροποποιήσεις αυτού. Τα Συμβαλλόμενα 
Κράτη καλούνται να επεκτείνουν παρόμοια ενημέρω¬ 
ση σε κάθε διαφορά από τις Συνιστώμενες Πρακτικές 
που περιέχονται στο παρόν Παράρτημα καθώς και τις 
τροποποιήσεις τους όταν η ενημέρωση για τέτοιες δια¬ 
φορές είναι σημαντική για την ασφάλεια της αεροναυ¬ 
τιλίας. Ακόμη, τα Συμβαλλόμενα Κράτη καλούνται να 
ενημερώνουν έγκαιρα τον Οργανισμό για κάθε διαφορά 
που θα επακολουθήσει ή για κάθε άρση διαφοράς για 
την οποία είχαν προηγουμένως ενημερώσει. Μια ειδι¬ 
κή αίτηση για ενημέρωση διαφορών θα στέλνεται στα 
Συμβαλλόμενα Κράτη αμέσως μετά την υιοθέτηση κάθε 
Τροποποίησης του παρόντος Παραρτήματος. 
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Η προσοχή των Κρατών ζητείται επίσης στις διατάξεις 
του Παραρτήματος 15 σχετικά με τη δημοσίευση διαφο¬ 
ρών μεταξύ των εθνικών τους κανονισμών και πρακτικών 
και των συναφών Προτύπων και Συνιστώμενων Πρα¬ 
κτικών του ΙΟΑΟ μέσω μιας Υπηρεσίας Αεροναυτικών 
Πληροφοριών, επιπλέον της υποχρέωσης των Κρατών 
υπό το άρθρο 38 της Σύμβασης. 

Δημοσίευση πληροφοριών. Πληροφορίες που σχετί¬ 
ζονται με τη διαθεσιμότητα και την τροποποίηση των 
αεροναυτικών χαρτών, που επηρεάζουν τις πτητικές 
λειτουργίες αεροσκαφών, και παρέχονται σύμφωνα με 
τα Πρότυπα, τις Συνιστώμενες Πρακτικές και Διαδικασί¬ 
ες που καθορίζονται στο παρόν Παράρτημα, θα πρέπει 
να ανακοινώνονται και να τίθενται σε ισχύ σύμφωνα με 
τις διατάξεις του Παραρτήματος 15. 

Κατάσταση των μερών του Παραρτήματος 
Ένα Παράρτημα αποτελείται από τα ακόλουθα συστα¬ 
τικά μέρη, τα οποία ωστόσο δεν βρίσκονται απαραίτητα 
σε κάθε Παράρτημα. Αυτά έχουν την ενδεικνυόμενη 
κατάσταση: 

1- Υλικό που περιλαμβάνει το ίδιο το Παράρτημα 
α) Πρότυπα και τις Συνιστώμενες Πρακτικές, που υι¬ 
οθετήθηκαν από το Συμβούλιο με βάση τις διατάξεις 
της Σύμβασης. Καθορίζονται ως εξής: 

Πρότυπο: Οποιαδήποτε προδιαγραφή για φυσικά χα¬ 
ρακτηριστικά, διαμόρφωση, υλικό, επιδόσεις, προσωπι¬ 
κό ή διαδικασία, η ομοιόμορφη εφαρμογή των οποίων 
αναγνωρίζεται σαν απαραίτητη για την ασφάλεια ή την 
ομαλότητα της διεθνούς αεροναυτιλίας και στις οποί¬ 
ες τα Συμβαλλόμενα Μέρη πρέπει να συμμορφώνονται 
σύμφωνα με τη Σύμβαση. Στην περίπτωση αδυναμίας 
συμμόρφωσης, η κοινοποίηση στο Συμβούλιο είναι υπο¬ 
χρεωτική με βάση το Αρθρο 38. 

Συνιστώμενη Πρακτική: Οποιαδήποτε προδιαγραφή 
για φυσικά χαρακτηριστικά, διαμόρφωση, υλικό, επιδό¬ 
σεις, προσωπικό ή διαδικασία, η ομοιόμορφη εφαρμογή 
των οποίων αναγνωρίζεται σαν επιθυμητή για το συμ¬ 
φέρον της ασφάλειας, της ομαλότητας ή της αποτε- 
λεσματικότητας της διεθνούς αεροναυτιλίας και στις 
οποίες τα Συμβαλλόμενα Κράτη πρέπει να προσπαθούν 
να συμμορφώνονται σύμφωνα με τη Σύμβαση. 

β) Προσαρτήματα, τα οποία αποτελούν υλικό που έχει 
ομαδοποιηθεί ξεχωριστά για ευκολία, αλλά αποτελούν 
μέρος των Προτύπων και των Συνιστώμενων Πρακτικών 
που υιοθετήθηκαν από το Συμβούλιο. 

γ) Ορισμοί, όρων που χρησιμοποιούνται στα Πρότυπα 
και τις Συνιστώμενες Πρακτικές, οι οποίοι δεν είναι αυ¬ 
τονόητοι με την έννοια ότι δεν έχουν αποδεκτές έννοιες 
λεξικού. Ένας ορισμός δεν έχει ανεξάρτητη ιδιότητα 
αλλά είναι ένα βασικό μέρος κάθε Προτύπου και Συνι- 
στώμενης Πρακτικής στα οποία ο όρος χρησιμοποιείται, 
εφόσον μια αλλαγή στο νόημα του όρου θα επηρέαζε 
την προδιαγραφή. 

δ) Πίνακες και Σχήματα, τα οποία προσθέτουν ή περι¬ 
γράφουν ένα Πρότυπο ή μια Συνιστώμενη Πρακτική και 
τα οποία αναφέρονται σ’ αυτά, αποτελούν μέρος του 
σχετικού Προτύπου ή της Συνιστώμενης Πρακτικής και 
έχουν την ίδια ιδιότητα. 


2- Υλικό εγκεκριμένο από το Συμβούλιο για δημοσί¬ 
ευση σε σχέση με τα Πρότυπα και τις Συνιστώμενες 
Πρακτικές: 

α) Πρόλογοι, οι οποίοι περιλαμβάνουν ιστορικό και 
επεξηγηματικό υλικό βασισμένο στη δράση του Συμβου¬ 
λίου και περιέχουν επεξήγηση των υποχρεώσεων των 
Κρατών όσον αφορά την εφαρμογή των Προτύπων και 
των Συνιστώμενων Πρακτικών που προκύπτουν από τη 
Σύμβαση και την Απόφαση Υιοθέτησης. 

β) Εισαγωγές, οι οποίες περιλαμβάνουν επεξηγηματικό 
υλικό που εισάγεται στην αρχή των μερών, των κεφα¬ 
λαίων ή των τμημάτων του Παραρτήματος για να βοη¬ 
θήσουν στην κατανόηση της εφαρμογής του κειμένου. 

γ) Σημειώσεις, οι οποίες περιλαμβάνονται στο κείμενο, 
όπου είναι απαραίτητο, για να δώσουν πραγματικές 
πληροφορίες ή αναφορές που σχετίζονται με τα υπό¬ 
ψη Πρότυπα ή τις Συνιστώμενες Πρακτικές, αλλά δεν 
αποτελούν μέρος των Προτύπων ή των Συνιστώμενων 
Πρακτικών. 

δ) Συνημμένα, τα οποία περιλαμβάνουν συμπληρωμα¬ 
τικό υλικό στα Πρότυπα και τις Συνιστώμενες Πρακτι¬ 
κές ή συμπεριλαμβάνονται ως οδηγός στην εφαρμογή 
τους. 

Επιλογή γλώσσας 

Το παρόν Παράρτημα έχει υιοθετηθεί σε έξι γλώσ¬ 
σες - Αγγλικά, Αραβικά, Κινέζικα, Γαλλικά, Ρώσικα και 
Ισπανικά. Ζητείται από κάθε Συμβαλλόμενο Κράτος να 
επιλέξει ένα από αυτά τα κείμενα με σκοπό την εθνική 
εφαρμογή και για άλλους σκοπούς οι οποίοι προβλέ- 
πονται στη Σύμβαση, είτε μέσω άμεσης χρήσης ή μέσω 
μετάφρασης στην εθνική του γλώσσα και να ειδοποιήσει 
τον Οργανισμό ανάλογα. 

Πρακτικές έκδοσης 

Η ακόλουθη πρακτική έχει ακολουθηθεί με σκοπό να 
υποδείξει με μια ματιά την ιδιότητα της κάθε δήλωσης: 
Τα Πρότυπα έχουν τυπωθεί σε ανοικτή κανονική γραφή. 
Οι Συνιστώμενες Πρακτικές έχουν τυπωθεί με ανοικτή 
πλαγιαστή γραφή, ενώ η ιδιότητα υποδηλώνεται με το 
πρόθεμα Σύσταση. Οι σημειώσεις έχουν τυπωθεί σε 
ανοικτή πλαγιαστή γραφή, ενώ η ιδιότητα υποδηλώνεται 
με το πρόθεμα Σημείωση. 

Πρέπει να σημειωθεί ότι στο Αγγλικό κείμενο έχει 
ακολουθηθεί η ακόλουθη πρακτική κατά τη συγγραφή 
των προδιαγραφών: για τα Πρότυπα χρησιμοποιείται 
το λειτουργικό ρήμα «πρέπει» και για τις Συνιστώμενες 
Πρακτικές χρησιμοποιείται το λειτουργικό ρήμα «θα 
πρέπει». 

Σε όλη την έκταση του παρόντος εντύπου, οι μετρή¬ 
σεις δίνονται στο μετρικό σύστημα ακολουθούμενες σε 
παρένθεση από τις αντίστοιχες μετρήσεις στο σύστημα 
πόδι-λίβρα. 

Οποιαδήποτε αναφορά σε ένα μέρος αυτού του εγ¬ 
γράφου, το οποίο αναγνωρίζεται από έναν αριθμό και/ή 
τίτλο, συμπεριλαμβάνει όλες τις υποδιαιρέσεις αυτού 
του μέρους. 
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Πίνακας Α. Τροποποιήσεις στο Παράρτημα 4 


Τροποποίηση Πηγή (-ές) 


Αντικείμενο (-α) 


1η Έκδοση 


Τροποποίηση 
Νο 1 που 
περιλαμβάνε¬ 
ται στην I 11 
Έκδοση 

2η Έκδοση 
περιλαμβάνει 
τις τροποποι¬ 
ήσεις 2-22 

23-28 


29 


30 


31, 32 


33 


34 


35 


36 


Διεύθυνση Αεροναυτικών Παγκόσμιος Αεροναυτικός Χάρτης (\Λ/ΑΟ) - ΙΟΑΟ 1:1.000.000. 
Χαρτών, Πρώτη Σύνοδος Χάρτες ενόργανης προσέγγισης και προσγείωσης. 

(Νοέμβριος 1945), Δεύτερη Αεροναυτικοί χάρτες 1:500.000. Αεροναυτικοί χάρτες 1:250.000. 
Σύνοδος (Απρίλιος Χάρτες αεροναυτικής υποτύπωσης. Χάρτες αεροναυτικών 

1946), Τρίτη Σύνοδος διαδρομών. Χάρτες αεροναυτικής σχεδίασης. 

(Ιανουάριος 1947) 

Διεύθυνση Αεροναυτικών Προβολή του \Λ/ΑΟ - 1:1.000.000. 

Χαρτών, Τέταρτη 
Σύνοδος (Μάρτιος 1948) 


Διεύθυνση Αεροναυτικών Ορισμοί. \Α/ΑΟ - ΙΟΑΟ 1:1.000.000. Αεροναυτικοί χάρτες 
Χαρτών, Τέταρτη - ΙΟΑΟ 1:500.000. Αεροναυτικοί χάρτες - ΙΟΑΟ 1:250.000. 

Σύνοδος (Μάρτιος 1948) Χάρτες ενόργανης προσέγγισης - ΙΟΑΟ. Χάρτες ενόργανης 
προσγείωσης - ΙΟΑΟ. Χάρτες ευκολιών ραδιοεπικοινωνίας. 


Άλλες δραστηριότητες Συντμήσεις. Σύμβολα χάρτη. Ορισμοί, 
του Συμβουλίου 


Διεύθυνση Αεροναυτικών Ορισμοί. \Λ/ΑΟ - ΙΟΑΟ 1:1.000.000. Αεροναυτικοί χάρτες 
Χαρτών, Πέμπτη Σύνοδος - ΙΟΑΟ 1:500.000. Αεροναυτικοί χάρτες - ΙΟΑΟ 1:250.000. 
(Οκτώβριος 1951) Χάρτες προσέγγισης - ΙΟΑΟ. Χάρτες προσγείωσης - ΙΟΑΟ. 

Αεροναυτικοί χάρτες υποτύπωσης - ΙΟΑΟ. Χάρτες ευκολιών 
ραδιοεπικοινωνίας. Σύμβολα χάρτη ΙΟΑΟ. Σχέδια και 
κατατομές εμποδίων αεροδρομίων - ΙΟΑΟ. 


Ενέργεια από την Αφαίρεση των αντιφάσεων μεταξύ των Παραρτημάτων 4 και 

Επιτροπή Αεροναυτιλίας 15. 
σε διαβούλευση με τα 
Κράτη 


Τρίτη Διάσκεψη Χάρτες εμποδίων αεροδρομίων. Εκδοτικές τροποποιήσεις. 

Αεροναυτιλίας Σύμβολα χάρτη ΙΟΑΟ. 

(Οκτώβριος 1956). 

Σύσταση της Επιτροπής 
Αεροναυτιλίας 


Ενέργεια από την Εφαρμογή των ορισμών της Επικίνδυνης Περιοχής, 

Επιτροπή Αεροναυτιλίας Απαγορευμένης Περιοχής και Περιορισμένης Περιοχής 
σε διαβούλευση με τα (Καθοδηγητική ύλη). 

Κράτη 


Συνεδρίαση Διεύθυνσης Ορισμοί. Γενικές προδιαγραφές. Χάρτης εμποδίων 
Υπηρεσιών Αεροναυτικών αεροδρομίου - ΙΟΑΟ Τύποι Α και Β. Χάρτης αποτύπωσης 
Πληροφοριών και - ΙΟΑΟ. Χάρτης ραδιοναυτιλίας - ΙΟΑΟ. Χάρτης τερματικής 

Διεύθυνσης Αεροναυτικών περιοχής - ΙΟΑΟ. Χάρτες ενόργανης προσέγγισης 
Χαρτών (Διεύθυνση - ΙΟΑΟ. \Α/ΑΟ - ΙΟΑΟ 1:1.000.000. Αεροναυτικός χάρτης 

ΑΙ5/ΜΑΡ) (Απρίλιος-Μάιος - ΙΟΑΟ 1:500.000. Χάρτης προσέγγισης εξ όψεως. Χάρτης 
1959) προσγείωσης - ΙΟΑΟ. Χάρτης αεροδρομίου - ΙΟΑΟ. 

Αεροναυτικός χάρτης ναυτιλίας 1:2.000.000. Διάταξη φύλλων 
για τον \Λ/ΑΟ - ΙΟΑΟ 1:1.000.000. Σύμβολα χάρτη ΙΟΑΟ. Οδηγός 
χρωμάτων. Οδηγός υψομετρικών αποχρώσεων. Μορφή του 
\Α/ΑΟ - ΙΟΑΟ 1:1.000.000. Κριτήρια για τον καθορισμό των 
ελάχιστων απολύτων υψών τομέα. Συνημμένα. 


Συνεδρίαση Διεύθυνσης Χάρτης εμποδίων αεροδρομίου - ΙΟΑΟ Τύπος Α. 

ΑΙ3/ΜΑΡ (Απρίλιος-Μάιος 
1959) 

Συνεδρίαση Διεύθυνσης Ελάχιστα απόλυτα ύψη τομέα. Γραμμές φύλλων του \Α/ΑΟ 
ΑΙ3/ΜΑΡ (Απρίλιος- - ΙΟΑΟ 1:1.000.000. 

Μάιος 1959). Ανεπίσημη 
Συνεδρίαση ΕίΙΜ/ΜΑΡ 
(Μάιος 1961) 


Υιοθετήθηκε 

Ισχύει 

Εφαρμόζεται 

16 Απριλίου 1948 
1 Νοε. 1948 
1 Μαρτίου 1949 


6 Δεκ. 1948 
15 Μαρτίου 1949 
15 Μαρτίου 1949 


15 Νοε. 1949 
1 Ιουνίου 1950 
1 Σεπ. 1950 


25 Ιουνίου 1951 
1 Νοε. 1951 
1 Ιαν. 1952 

19 Ιουνίου 1952 
1 Δεκ. 1952 
1 Απριλίου 1953 


22 Φεβ. 1956 
1 Ιουλίου 1956 
1 Δεκ. 1956 


13 Ιουνίου 1957 
1 Οκτ. 1957 
1 Δεκ. 1957 


14 Νοε. 1958 


20 Ιουνίου 1960 
1 Οκτ. 1960 
1 Ιουλίου. 1960 


8 Δεκ. 1961 
1 Απριλίου 1962 
1 Ιουλίου 1962 

14 Δεκ. 1962 
1 Απριλίου 1963 
1 Νοε. 1963 
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37 


38 


39 


40 


41 


42 


43 


44 


45 


46 


Καναδάς. Ελβετία. 

Τεχνική Σύσκεψη των 
Ηνωμένων Εθνών για το 
Διεθνή Παγκόσμιο Χάρτη 

Σύμβολα χάρτη. 

11 Δεκ. 1963 

1 Ιουνίου 1964 

1 Νοε. 1964 

Διεύθυνση ΑΘΑ - 7η 
Σύνοδος. Συντμήσεις και 
κωδικοί ΡΑΝ3-ΙΘΑΟ (ϋοο 
8400) 

Ορισμοί. Γενικές προδιαγραφές. Δείγμα χάρτη εμποδίων 
αεροδρομίου - ΙΟΑΟ Τύποι Α και Β. 

25 Μαρτίου 1964 

1 Αυγ. 1964 

1 Νοε. 1964 

Συνεδρίαση ΒΑΟ/ΟΡ5 
(1963) 

Ορισμοί. Επεξηγηματικές σημειώσεις για την εφαρμογή των 
ορισμών της Επικίνδυνης Περιοχής, Απαγορευμένης Περιοχής 
και Περιορισμένης Περιοχής. 

10 Δεκ. 1965 

10 Απριλίου 1966 
25 Αυγ. 1966 

Συνεδρίαση Διευθύνσεων 
ΑΙ3/ΜΑΡ 

Καμπύλες και απόδοση του ανάγλυφου, υψομετρικές 
αποχρώσεις, σύμβολα χάρτη, \Α/ΑΟ - ΙΟΑΟ 1:1.000.000, 
Αεροναυτικός χάρτης μικρής κλίμακας - ΙΟΑΟ. Δεδομένο 
αναφοράς για ύψη εμποδίων, ορισμοί, Συνημμένα. 

13 Ιουνίου 1967 

8 Οκτ. 1967 

8 Φεβ. 1968 

Πέμπτη Σύσκεψη 
Αεροναυτιλίας. 

Ομάδα Αποφυγής 
Εμποδίων (Πρώτη 
Συνεδρίαση). Ομάδα 
Πτητικών Λειτουργιών 
Παντός Καιρού (Τρίτη 
Συνεδρίαση) 

Ορισμοί. Χάρτης εμποδίων αεροδρομίου- ΙΟΑΟ Τύπος Α. 
Χάρτης προσγείωσης - ΙΟΑΟ. Χάρτης αεροδρομίου - ΙΟΑΟ. 
Σύμβολα χάρτη ΙΟΑΟ. 

23 Ιαν. 1969 

23 Μάΐου 1969 

18 Σεπ. 1969 

Έκτη Σύσκεψη 
Αεροναυτιλίας (1969) 

Χάρτης ραδιοναυτιλίας - ΙΟΑΟ. Χάρτης τερματικής περιοχής 
- ΙΟΑΟ. 

15 Μάΐου 1970 

15 Σεπ. 1970 

4 Φεβ. 1971 

Πέμπτη Σύσκεψη 

Περιοχής Αεροναυτιλίας 
Βορείου Ατλαντικού 
(1970) Σύσταση 17/5 α) 

Χάρτης αεροδρομίου - ΙΟΑΟ. 

29 Νοε. 1971 

29 Μαρτίου 1971 

7 Δεκ. 1972 

Τρίτη Σύσκεψη της 
Ομάδας Πτητικών 
Λειτουργιών Παντός 
Καιρού, Σύσταση 8/1 

Χάρτης μορφολογίας εδάφους προσέγγισης ακρίβειας - ΙΟΑΟ. 

27 Νοε. 1972 

27 Μαρτίου 1973 
16 Αυγ. 1973 

Αποφάσεις της 

Επιτροπής Αεροναυτιλίας 
επί των συστάσεων 
της Σύσκεψης ΒΑΝ για 
παγκόσμια εφαρμογή. 
Έκτη Σύσκεψη ΕΕΙΜ 

ΒΑΝ (Βθο 16/24). 

Ένατη Συνεδρίαση 
Αεροναυτιλίας 

Ορισμοί. Χάρτης εμποδίων αεροδρομίου - ΙΟΑΟ Τύποι Α και Β. 
Χάρτης ραδιοναυτιλίας - ΙΟΑΟ. Χάρτης τερματικής περιοχής 
- ΙΟΑΟ. Χάρτης ενόργανης προσέγγισης - ΙΟΑΟ. Παγκόσμιος 
αεροναυτικός χάρτης- ΙΟΑΟ 1:1.000.000. Αεροναυτικός 
χάρτης - ΙΟΑΟ 1:500.000. Χάρτης προσέγγισης εξ όψεως. 
Χάρτης προσγείωσης - ΙΟΑΟ. Χάρτης αεροδρομίου - ΙΘΑΟ. 
Αεροναυτικός χάρτης ναυτιλίας μικρής κλίμακας - ΙΘΑΟ. 
Σύμβολα χάρτη ΙΘΑΟ. 

9 Δεκ. 1977 

9 Απριλίου 1978 
10 Αυγ. 1978 

Μελέτη για χάρτες που 
θα χρησιμοποιούνται στο 
θάλαμο διακυβέρνησης. 
Σύσταση 4/2 της έβδομης 
σύσκεψης της Ομάδας 
Αποφυγής Εμποδίων 
και Σύσταση 10/1 της 
Σύσκεψης Διευθύνσεως 

Ορισμοί. Γενικές προδιαγραφές. Χάρτης ενόργανης 
προσέγγισης - ΙΟΑΟ. 

27 Φεβ. 1984 

30 Ιουλίου 1984 
22 Νοε. 1984 


ΑΘΑ (1981) 
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47 


48 


49 


50 


51 


Μελέτη για χάρτες που 
θα χρησιμοποιούνται στο 
θάλαμο διακυβέρνησης. 
Σύσταση 3/1 της έβδομης 
σύσκεψης της Ομάδας 
Αποφυγής Εμποδίων 
και Σύσταση 8/2 της 
Σύσκεψης Διευθύνσεως 
ΑΘΑ (1981) 


Τροποποίηση 18 
στο Παράρτημα 6. 
Τροποποίηση 33 στο 
Παράρτημα 14. Ομάδα 
Οπτικών Βοηθημάτων 
(Ενδέκατη Σύσκεψη). 
Σύσταση 2/2 και 
Γ ραμματεία 


Τροποποίηση 33 
στο Παράρτημα 11. 
Τροποποίηση 39 στο 
Παράρτημα 14. Υιοθέτηση 
του Παραρτήματος 14, 
Τόμος II. Τροποποιήσεις 
5 και 6 στο ϋοο 8168, 
ΡΑΝ3-ΟΡ3, Τόμοι I και II, 
αντίστοιχα 

Υιοθέτηση από το 
Συμβούλιο του \Α/03- 
84 ως του τυπικού 
γεωδαιτικού συστήματος 
αναφοράς για τη διεθνή 
αεροπλο'ΐα. Σχεδιασμός 
και εφαρμογή \Λ/ΑΡ3. 
Προβλήματα εφαρμογής 
ΡΑΝ3-ΟΡ3. Αναθεώρηση 
του Εγχειριδίου Πτητικών 
λειτουργιών παντός 
καιρού. Ενοποίηση 
της κυκλοφορίας 
ελικοπτέρων με την 
κυκλοφορία συμβατικών 
αεροπλάνων. Πρόταση 
από ΠΘ03Ρ/8. 

Γ ραμματεία 

Δέκατη και Ενδέκατη 
Συσκέψεις της Ομάδας 
Αποφυγής Εμποδίων και 
Επιτροπή Αεροναυτιλίας 


Ορισμοί. Γενικές προδιαγραφές. Χάρτης εμποδίων 
αεροδρομίου - ΙΟΑΟ Τύποι Α και Β. Χάρτης υποτύπωσης 

- ΙΟΑΟ. Χάρτης διαδρομής - ΙΟΑΟ. Χάρτης περιοχής - ΙΟΑΟ. 
Χάρτης ενόργανης προσέγγισης - ΙΟΑΟ. Παγκόσμιος 
αεροναυτικός χάρτης- ΙΟΑΟ 1:1.000.000. Αεροναυτικός χάρτης 

- ΙΟΑΟ 1:500.000. Χάρτης προσέγγισης εξ όψεως - ΙΟΑΟ. 
Χάρτης αεροδρομίου - ΙΟΑΟ. Αεροναυτικός χάρτης ναυτιλίας 
μικρής κλίμακας - ΙΟΑΟ. Χάρτης μορφολογίας εδάφους 
προσέγγισης ακρίβειας - ΙΟΑΟ. Σύμβολα χάρτη ΙΟΑΟ. Οδηγός 
χρωμάτων. Χάρτης παρουσίασης των επίγειων κινήσεων 
αεροδρομίου - ΙΟΑΟ. Χάρτης προσέγγισης στάθμευσης 
αεροσκαφών - ΙΟΑΟ. Χάρτης τυποποιημένης αναχώρησης 

- ενόργανης (510) - ΙΟΑΟ. Χάρτης τυποποιημένης άφιξης 

- ενόργανης (3ΤΑΒ) - ΙΟΑΟ. Χάρτης εμποδίων αεροδρομίου- 
ΙΟΑΟ Τύπου Ο. 

Χάρτης εμποδίων αεροδρομίου - ΙΟΑΟ Τύποι Α και Β και Ο. 
Χάρτης μορφολογίας εδάφους προσέγγισης ακρίβειας - ΙΟΑΟ. 
Χάρτης τυποποιημένης αναχώρησης - ενόργανης (310) - ΙΟΑΟ. 
Χάρτης τυποποιημένης άφιξης - ενόργανης (5ΤΑΒ) - ΙΟΑΟ. 
Χάρτης ενόργανης προσέγγισης - ΙΟΑΟ. Χάρτης προσέγγισης 
εξ όψεως - ΙΟΑΟ. Χάρτης αεροδρομίου - ΙΟΑΟ. Χάρτης 
επίγειων κινήσεων αεροδρομίου - ΙΟΑΟ. Χάρτης προσέγγισης 
στάθμευσης αεροσκαφών - ΙΟΑΟ. Παγκόσμιος αεροναυτικός 
χάρτης- ΙΟΑΟ 1:1.000.000. Αεροναυτικός χάρτης - ΙΟΑΟ 
1:500.000. Αεροναυτικός χάρτης ναυτιλίας μικρής κλίμακας 

- ΙΟΑΟ. Χάρτης υποτύπωσης - ΙΟΑΟ. Σύμβολα χάρτη ΙΟΑΟ. 

Ορισμοί. Γενικές προδιαγραφές. Χάρτης διαδρομής - ΙΟΑΟ. 
Χάρτης περιοχής - ΙΟΑΟ. Χάρτης ενόργανης προσέγγισης 

- ΙΟΑΟ. Χάρτης προσέγγισης εξ όψεως - ΙΟΑΟ. Χάρτης 
αεροδρομίου - ΙΟΑΟ. Παγκόσμιος αεροναυτικός χάρτης- ΙΟΑΟ 
1:1.000.000. Αεροναυτικός χάρτης - ΙΟΑΟ 1:500.000. Σύμβολα 
χάρτη ΙΟΑΟ. 


Ορισμοί. Εισαγωγή νέων διατάξεων που αφορούν στη 
δημοσίευση, από την 1η Ιανουάριου 1998, των γεωγραφικών 
συντεταγμένων που σχετίζονται με το \Λ/Θ3-84. Διαγραφή 
της απαίτησης για παρουσίαση του απόλυτου/σχετικού 
ύψους επίπεδης επιτάχυνσης. Εισαγωγή των τύπων ΒΝΡ. 
Συνυπολογισμός της σημείωσης για κοντινά εμπόδια στους 
χάρτες 3ΙΟ. Εισαγωγή νέου συμβόλου χάρτη για ενεργό 
ηφαίστειο. 


Ορισμοί. Αεροναυτικές βάσεις δεδομένων. Κατακόρυφη 
συνιστώσα του Παγκόσμιου Γεωδαιτικού Συστήματος - 1984 
(\Λ/Θ3-84). Ανθρώπινοι παράγοντες. Αναγνώριση διαδικασιών 
ΠΝΑν. Πρόβλεψη βαθμίδας τελικής προσέγγισης. Προσεγγίσεις 
με απότομη γωνία ίχνους κατολίσθησης. Σύμβολα χάρτη για 
σημεία διαδρομής υπέρπτησης ή πλευρικής διέλευσης. 


18 Μαρτίου 1985 
29 Ιουλίου 1985 
21 Νοε. 1985 


24 Φεβ. 1989 
31 Ιουλίου 1989 
16 Νοε. 1989 


28 Φεβ. 1992 
27 Ιουλίου 1992 
12 Νοε. 1992 


1 Μαρτίου 1995 
24 Ιουλίου 1995 
9 Νοε. 1995, 

1 Ιαν. 1998 


20 Μαρτίου 1998 
20 Ιουλίου 1998 
5 Νοε. 1998 
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Σύσταση της Ομάδας 
Οπτικών Βοηθημάτων 
(\/ΑΡ), της Ομάδας 
Αποφυγής Εμποδίων 
(ΟΟΡ), της μικτής υπό τον 
ΙΟΑΟ και τη Βιομηχανία 
Ομάδας Ελεγχόμενης 
Πτήσης προς το Έδαφος 
(ΟΡΙΤ), της Σύσκεψης 
της Διεύθυνσης 
Υπηρεσιών Αεροναυτικών 
Πληροφοριών/ 
Αεροναυτικών Χαρτών 
(ΑΙ3/ΜΑΡ) (1998), και της 
Γ ραμματείας 


Ορισμοί Σημείο κράτησης διαδρόμου. Ζώνη αναγνώρισης 
αεράμυνας (ΑϋΙΖ). Απόδοση της μορφολογίας του εδάφους 
και ελάχιστα απόλυτα ύψη πτήσεως. Θέσεις παρατήρησης 
οπτικής απόστασης διαδρόμου (Β\/Β). Ταξινομήσεις 
αεροδιαστήματος, διαδικασίες πτήσης και κριτήρια αποφυγής 
εμποδίων βασισμένα στα συστήματα ναυτιλίας περιοχής 
(ΒΝΑν), και σύμβολα χάρτη για το σημείο κράτησης 
διαδρόμου, ΑϋΙΖ, ηλεκτρονικοί αεροναυτικοί χάρτες, 
ταξινομήσεις αεροδιαστήματος. Σταθμοί πυρηνικής ενέργειας 
και σημεία διαδρομής και, εισαγωγή νέων διατάξεων, από 
την 28η Νοεμβρίου 2002, που αφορούν την απεικόνιση του 
ηλεκτρονικού αεροναυτικού χάρτη - ΙΟΑΟ. 


7 Μαρτίου 2001 
16 Ιουλίου 2001 
1 Νοε. 2001, 

28 Νοε. 2002 


23 Φεβ. 2004 
12 Ιουλίου 2004 
25 Νοε. 2004 

Αεροναυτιλίας και τελικής προσέγγισης. Ενημέρωση των υφισταμένων διατάξεων 

Γραμματεία που σχετίζονται με το Παγκόσμιο Γεωδαιτικό Σύστημα - 1984 

(\Α/Θ3-84). Εμπόδια. Αναγνώριση, επιχειρησιακά ελάχιστα 
αεροδρομίου και συμπληρωματικές πληροφορίες στο χάρτη 
ενόργανης προσέγγισης - ΙΟΑΟ. Απαιτήσεις ποιότητας 
αεροναυτικών στοιχείων. 


Δωδέκατη και Δέκατη 
τρίτη Συσκέψεις της 
Ομάδας Αποφυγής 
Εμποδίων. Επιτροπή 


Νέες διατάξεις που αφορούν ορισμούς. Συστήματα 
κατακόρυφης και χρονικής αναφοράς. Απόλυτο ύψος 
τερματικής άφιξης. Χάρτης ελάχιστου ύψους ραντάρ - ΙΟΑΟ. 
Σύμβολα χάρτη για ύψη/επίπεδα πτήσης και σταθερό σημείο 


ΔΙΕΘΝΗ ΠΡΟΤΥΠΑ ΚΑΙ ΣΥΝΙΣΤΩΜΕΝΕΣ ΠΡΑΚΤΙΚΕΣ 
ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1. ΟΡΙΣΜΟΙ, ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΚΑΙ 
ΔΙΑΘΕΣΙΜΟΤΗΤΑ 

1.1 Ορισμοί 

Οσάκις οι παρακάτω όροι χρησιμοποιούνται στα Πρό¬ 
τυπα και τις Συνιστώμενες Πρακτικές για αεροναυτικούς 
χάρτες, έχουν τις ακόλουθες έννοιες: 

Αεροδιάδρομος (Αιη/ναγ). Ελεγχόμενη περιοχή ή τμήμα 
αυτής καθιερωμένη με τη μορφή διαδρόμου. 

Αεροδρόμιο (ΑθΓοάΐΌπΐθ). Καθορισμένη χερσαία η υδά¬ 
τινη περιοχή (που περιλαμβάνει οποιαδήποτε κτίρια, 
εγκαταστάσεις και εξοπλισμό) που προορίζεται να χρη¬ 
σιμοποιηθεί εν άλω ή εν μέρει για την άφιξη, αναχώρηση 
και κίνηση επιφάνειας αεροσκαφών. 

Αεροναυτικός χάρτης (ΑθίΌηαυΙίοαΙ οΚιείΓΐ). Απεικόνιση 
ενός τμήματος της Γης, των τεχνικών έργων του και του 
ανάγλυφου, προοριζόμενη ειδικά για να ανταποκριθεί 
στις απαιτήσεις της αεροναυτιλίας. 

Ανάγλυφο (ΒθΙίθΐ). Οι υψομετρικές ανισότητες της 
επιφάνειας της Γης που αντιπροσωπεύονται στους 
αεροναυτικούς χάρτες με καμπύλες, υψομετρικές απο¬ 
χρώσεις, σκιάσεις ή κουκίδες υψομέτρων. 

Ανάλυση (ΒθεοΙυΙίοη). Αριθμός μονάδων ή ψηφίων με 
τον οποίο μια μετρημένη ή υπολογισμένη τιμή εκφρά¬ 
ζεται και χρησιμοποιείται. 

Απαγορευμένη περιοχή (ΡΓοΗίάϋβά 3 Γ 63 ). Εναέριος χώ¬ 
ρος καθορισμένων διαστάσεων, πάνω από τις χερσαίες 
περιοχές ή τα χωρικά ύδατα ενός Κράτους, μέσα στον 
οποίο απαγορεύεται η πτήση αεροσκαφών. 

Απαιτούμενες επιδόσεις ναυτιλίας (ΒΝΡ). Δήλωση για 
τις επιδόσεις ναυτιλίας που είναι απαραίτητες για την 
πτητική λειτουργία εντός καθορισμένου εναέριου χώ¬ 
ρου. 

Σημείωση- Οι επιδόσεις και απαιτήσεις ναυτιλίας 
καθορίζονται για συγκεκριμένο τύπο ΒΝΡ ή/και εφαρ¬ 
μογή. 

Απόλυτο/σχετικό ύψος διαδικασίας (ΡΐΌΟθάυΐΌ βΐΐίΐυάθ/ 
άθίράή/Ενα καθορισμένο απόλυτο/ σχετικό ύψος που 


ακολουθείται επιχειρησιακά επί ή πάνω από το ελά¬ 
χιστο απόλυτο/ σχετικό ύψος και καθορίζεται για να 
εξυπηρετήσει μια σταθερή κάθοδο με προσδιορισμένη 
βαθμίδα/ γωνία κατά το ενδιάμεσο/ τελικό τμήμα της 
προσέγγισης. 

Απόλυτο ύψος (ΑΙΙίΙυάθ).Η κατακόρυφη απόσταση ενός 
επιπέδου, σημείου ή αντικειμένου που θεωρείται ως 
σημείο, μετρούμενη από τη μέση στάθμη θαλάσσης. 

Αρχές ανθρώπινων παραγόντων (Ηυπιαη ΡβοΙοΓε 
ρπηοίρίοε). Αρχές που εφαρμόζονται στον αεροναυτικό 
σχεδίασμά, πιστοποίηση, εκπαίδευση, πτητικές λειτουρ¬ 
γίες και συντήρηση και οι οποίες αναζητούν ασφαλή 
συσχετισμό μεταξύ του ανθρώπου και παρελκομένων 
άλλων συστημάτων με κατάλληλη εξέταση των ανθρω¬ 
πίνων επιδόσεων. 

Γεωδαισιακή απόσταση (Οσοάβείο άίεΐαποβ). Η μικρό¬ 
τερη απόσταση μεταξύ οποιωνδήποτε δύο σημείων επί 
μιας μαθηματικά καθορισμένης ελλειψοειδούς επιφά¬ 
νειας. 

Γεωδαιτικό δεδομένο (Θθοάβίίο όβΐυπι). Ένα ελάχι¬ 
στο σύνολο παραμέτρων, το οποίο απαιτείται για να 
καθοριστεί η θέση και ο προσανατολισμός του τοπικού 
συστήματος αναφοράς σε σχέση με το παγκόσμιο σύ¬ 
στημα/ πλαίσιο αναφοράς. 

Γεωειδές (Θβοίά). Ισοδυναμική επιφάνεια του πεδίου 
βαρύτητας της Γης, η οποία συμπίπτει με την σε κα¬ 
τάσταση ηρεμίας μέση στάθμη θαλάσσης (Μ5Ι_) που 
επεκτείνεται συνεχώς δια μέσου των ηπείρων. 

Σημείωση - Το γεωειδές έχει ακανόνιστο σχήμα λόγω 
των τοπικών διακυμάνσεων της βαρύτητας (παλίρροια 
ανέμου, περιεκτικότητα σε αλάτι, ρεύματα κλπ), ενώ η 
διεύθυνση της βαρύτητας είναι σε κάθε σημείο κάθετη 
προς το γεωειδές. 

Γεωειδής διακύμανση (Οσοίά υηάυΐβΐίοη). Η απόσταση 
του γεωειδούς πάνω (θετικό) ή κάτω (αρνητικό) από το 
μαθηματικό ελλειψοειδές αναφοράς. 

Σημείωση- Αναφορικά με την προσδιορισμένη ελλει¬ 
ψοειδή του Παγκόσμιου Γεωδαιτικού Συστήματος -1984 
(ν\/08-84), η διαφορά μεταξύ του ελλειψοειδούς ύψους 
του ννθδ-84 και του ορθομετρικού ύψους αντιπροσω¬ 
πεύει τη γεωειδή διακύμανση \Λ/Οδ-84. 
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Γ νώρισμα (ΡθαΙϋΓβ). Αφηρημένη έννοια των φαινομέ¬ 
νων του πραγματικού κόσμου (180 19101*). 

Γραμμή βαροβαθμίδας (Ιεορπν). Γραμμή επί γεωγρα¬ 
φικού ή ναυτιλιακού χάρτη η οποία ενώνει σημεία ίσης 
γωνιακής διαφοράς, μεταξύ του Βορρά του πλέγματος 
ναυτιλίας και του Μαγνητικού Βορρά. 

Γρηγοριανό ημερολόγιο (ΟΓθροπβη οαίοηάαι·). Το ημε¬ 
ρολόγιο σε γενική χρήση. Εισήχθη για πρώτη φορά το 
1582 για να ορίσει ένα έτος που προσεγγίζει πιο κοντά 
το τροπικό έτος από ότι το Ιουλιανό ημερολόγιο (130 
19108*). 

Σημείωση - Στο Γ ρηγοριανό ημερολόγιο, τα κοινά έτη 
έχουν 365 ημέρες και τα δίσεκτα έτη 366 ημέρες που 
διαιρούνται σε 12 συνεχόμενους μήνες. 

Γυμνή γη (Ββγθ ΕαΓίΙι). Η επιφάνεια της γης που περι¬ 
λαμβάνει μάζες ύδατος και μόνιμους πάγους και χιόνια, 
και εξαιρουμένων της βλάστησης και των κατασκευα¬ 
σμένων από τον άνθρωπο αντικειμένων. 

Δεδομένο (ϋαΐυπι). Οποιαδήποτε ποσότητα ή ομάδα 
ποσοτήτων που μπορεί να εξυπηρετήσει ως αναφο¬ 
ρά ή βάση για τον υπολογισμό άλλων ποσοτήτων (180 
19104*). 

Διαδικασία αντιστροφής (ΒονβΓδβΙ ρΓΟΟθάυΓβ). Διαδι¬ 
κασία που σχεδιάζεται για να δώσει τη δυνατότητα σε 
αεροσκάφος να αντιστρέφει την κατεύθυνση κατά τη 
διάρκεια του αρχικού τμήματος προσέγγισης μιας ενόρ¬ 
γανης διαδικασίας προσέγγισης. Η σειρά μπορεί να πε¬ 
ριλαμβάνει στροφές διαδικασίας ή βασικές στροφές. 

Διαδικασία αποτυχημένης προσέγγισης (Μίεεοά 
3ρρΐΌ3θίι ρΐΌοοάυΓθ). Η διαδικασία που πρέπει να ακο¬ 
λουθηθεί εάν η προσέγγιση δεν μπορεί να συνεχισθεί. 

Διαδικασία ενόργανης προσέγγισης (ΙηείΓυπιοηΙ 
3ρρΐΌ3θίι ρΐΌΟθάυΓθ). Σειρά προκαθορισμένων ελιγμών 
με αναφορά στα όργανα πτήσεως, με καθορισμένη 
προστασία από εμπόδια, από το σημείο αρχικής προ¬ 
σέγγισης, ή όπου έχει εφαρμογή, από την αρχή μιας 
καθορισμένης διαδρομής άφιξης μέχρι ένα σημείο, από 
το οποίο η προσγείωση μπορεί να ολοκληρωθεί και 
επιπλέον, εάν η προσγείωση δεν ολοκληρωθεί μέχρι 
μια θέση, στην οποία εφαρμόζονται κριτήρια αποφυγής 
εμποδίων κράτησης ή διαδρομής. 

Διαδικασία κράτησης (ΗοΙάίηρ ρΐΌΟθάυΓθ). Προκαθο¬ 
ρισμένος ελιγμός ο οποίος κρατάει το αεροσκάφος 
εντός καθορισμένης περιοχής, ενώ αναμένει περαιτέρω 
εξουσιοδότηση. 

Διαδικασία προσέγγισης ακρίβειας (ΡΓθοίδίοη βρρίΌβοΙι 
ρΐΌΟθάυΓθ). Μια διαδικασία ενόργανης προσέγγισης που 
χρησιμοποιεί πληροφορίες αζιμουθίου και ίχνους κατο¬ 
λίσθησης που προέρχονται από Ι1_3 ή ΡΑΒ. 

Διαδικασία προσέγγισης εξ όψεως (Ν/ίευαΙ βρρίΌαοά 
ρΓΟΟθάυΓθ). Μια σειρά προκαθορισμένων ελιγμών με 
οπτική αναφορά, από το σταθερό σημείο αρχικής προ¬ 
σέγγισης, ή όπου έχει εφαρμογή, από την αρχή μιας κα¬ 
θορισμένης διαδρομής άφιξης προς ένα σημείο, από το 
οποίο μπορεί να ολοκληρωθεί μια προσγείωση και στη 
συνέχεια, εάν η προσγείωση δεν ολοκληρωθεί, να είναι 
δυνατή η εκτέλεση της διαδικασίας επανακύκλωσης. 

Διαδρομές άφιξης (ΑιτίναΙ ωυΐθδ). Διαδρομές που ανα¬ 
γνωρίζονται σε μια διαδικασία ενόργανης προσέγγισης, 
μέσω των οποίων τα αεροσκάφη μπορούν να προχω¬ 
ρήσουν από τη φάση της διαδρομής της πτήσης προς 
ένα σημείο αρχικής προσέγγισης. 

Διαδρομή ΑΤ3 (ΑΤδ Βουίθ). Καθορισμένη διαδρομή 
σχεδιασμένη για τη διοχέτευση της ροής της κυκλο¬ 


φορίας, όπως απαιτείται, για την παροχή υπηρεσιών 
εναέριας κυκλοφορίας. 

Σημείωση 1- Η χρησιμοποίηση του όρου “διαδρομή 
ΑΤδ” κατά περίπτωση σημαίνει: αεροδιάδρομο, συμβου¬ 
λευτική διαδρομή, ελεγχόμενη ή μη ελεγχόμενη διαδρο¬ 
μή, διαδρομή άφιξης ή αναχώρησης, κλπ. 

Σημείωση 2- Μια διαδρομή ΑΤδ καθορίζεται από τις 
προδιαγραφές της διαδρομής που περιλαμβάνουν ονο¬ 
μασία της διαδρομής ΑΤδ, το ίχνος προς ή από ση¬ 
μαντικά σημεία (σημεία διαδρομής), απόσταση μεταξύ 
σημαντικών σημείων, απαιτήσεις αναφοράς και, όπως 
καθορίζεται από την αρμόδια αρχή ΑΤδ, το χαμηλότερο 
απόλυτο ύψος ασφαλείας. 

Διάδρομος (Βυηννβγ). Καθορισμένη ορθογώνια περιοχή 
επί χερσαίου αεροδρομίου, προπαρασκευασμένη για 
προσγείωση και απογείωση αεροσκαφών. 

Ελάχιστο ύψος περιοχής (Αγθβ πιίηίιτιυπι αΐίίΐυάο - ΑΜΑ). 
Το χαμηλότερο ύψος που πρέπει να χρησιμοποιηθεί 
υπό μετεωρολογικές συνθήκες οργάνων (ΙΜΟ), που θα 
παρέχει ελάχιστη κατακόρυφη απόσταση 300 μ. (1.000 
ποδών) ή, σε καθορισμένη ορεινή μορφολογία εδάφους, 
600 μ. (2.000 πόδια) πάνω από όλα τα εμπόδια που 
βρίσκονται στην καθορισμένη περιοχή, στρογγυλοποι- 
ούμενη προς τα πλησιέστερα (αμέσως επόμενα) 30 μ. 
(100 πόδια). 

Ελάχιστο ύψος τομέα (Μίηίπιυπι εοοΙΟΓ ΒΐΙίΙυάθ). Το 
χαμηλότερο ύψος που μπορεί να χρησιμοποιηθεί, και το 
οποίο θα παρέχει ελάχιστη απόσταση ασφαλείας 300 
μ. (1.000 πόδια) πάνω από όλα τα εμπόδια, που βρίσκο¬ 
νται σε περιοχή που περιέχεται εντός τομέα κύκλου 
ακτίνας 46 χλμ. (25 ν.μ.) με κέντρο ένα ραδιοβοήθημα 
ναυτιλίας. 

Ελικοδρόμιο (ΗβΙίροτΐ). Αεροδρόμιο ή καθορισμένη πε¬ 
ριοχή επί κατασκευής που πρόκειται να χρησιμοποιηθεί 
εν όλω ή εν μέρει για την άφιξη, αναχώρηση και κίνηση 
επιφάνειας ελικοπτέρων. 

Ελλειψοειδές σχετικό ύψος (Γεωδαιτικό σχετικό ύψος) 
(ΕΙΙίρεοίά όβίρίπΐ (ΘβοάθΙίο όοίρΐιΐ)). Το ύψος που συσχετί¬ 
ζεται με το ελλειψοειδές αναφοράς, το οποίο μετράται 
κατά μήκος της εξωτερικής ελλειψοειδούς κάθετα μέσω 
του συγκεκριμένου σημείου. 

Εμπόδιο (Οόδΐ3θΐ8):'Ολα τα σταθερά (μόνιμα ή προσω¬ 
ρινά) και κινητά αντικείμενα, ή μέρος αυτών, τα οποία 
βρίσκονται σε μια περιοχή που προορίζεται για την κίνη¬ 
ση επιφάνειας των αεροσκαφών, ή εκείνα που εκτείνο¬ 
νται πάνω από μια καθορισμένη επιφάνεια, η οποία έχει 
σκοπό την προστασία των αεροσκαφών εν πτήσει. 

Σημείωση - Ο όρος εμπόδιο χρησιμοποιείται στο πα¬ 
ρόν Παράρτημα αποκλειστικά για το σκοπό καθορισμού 
της χαρτογράφησης των αντικειμένων που θεωρούνται 
ως πιθανοί κίνδυνοι για την ασφαλή διέλευση αερο¬ 
σκαφών για τον τύπο της πτητικής λειτουργίας για τον 
οποίο σχεδιάσθηκε η ιδιαίτερη σειρά χαρτών. 

Εναέρια διαδρομή διέλευσης (Αιγ ΐΓαηείΙ ωυΐθ). Καθο¬ 
ρισμένο ίχνος επί της επιφάνειας, που καθιερώθηκε για 
την εναέρια διέλευση των ελικοπτέρων. 

Εναέριος τροχόδρομος (Αϊγ ί3χϊνν3γ). Καθορισμένο 
ίχνος επί της επιφάνειας, που καθιερώθηκε για την 
εναέρια τροχοδρόμηση των ελικοπτέρων. 

Ενδείκτης διεύθυνσης προσγείωσης (Ιβηάίηρ άίΓβοΙίοη 
ίηάίοβΙΟΓ). Συσκευή οπτικής ένδειξης της υφιστάμενης 
διεύθυνσης που καθορίζεται για προσγείωση και απο¬ 
γείωση. 
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Επικίνδυνη περιοχή (ΟοηρθΓ 3ΓΘ3). Εναέριος χώρος 
καθορισμένων διαστάσεων εντός του οποίου μπορεί να 
υπάρξουν επικίνδυνες δραστηριότητες για την πτήση 
αεροσκαφών σε καθορισμένους χρόνους. 

Επίπεδο (ίονοΙ). Γενικός όρος σχετιζόμενος με την 
κατακόρυφη θέση αεροσκάφους εν πτήσει, που σημαί¬ 
νει κατά περίπτωση: σχετικό ύψος, απόλυτο ύψος ή 
επίπεδο πτήσης. 

Επίπεδο πτήσης (ΡΙίρόΙ ΙονοΙ). Επιφάνεια σταθερής 
ατμοσφαιρικής πίεσης, που σχετίζεται προς συγκεκρι¬ 
μένο δεδομένο πίεσης, 1.013,2 ΜΡε, και διαχωρίζεται από 
άλλες τέτοιες επιφάνειες με συγκεκριμένα διαστήματα 
πίεσης. 

Σημείωση Ι.-Ένα υψόμετρο βαρομετρικού τύπου βαθ¬ 
μονομημένο σύμφωνα με την Τυπική Ατμόσφαιρα: 

α) όταν ρυθμιστεί σε βαρομετρική πίεση ΩΝΗ, θα δεί¬ 
χνει απόλυτο ύψος, 

β) όταν ρυθμιστεί σε βαρομετρική πίεση ΟΡΕ, θα δεί¬ 
χνει σχετικό ύψος πάνω από το δεδομένο αναφοράς 
ΟΡΕ, 

γ) όταν ρυθμιστεί σε βαρομετρική πίεση 1.013,2 όΡε, 
μπορεί να χρησιμοποιηθεί για ένδειξη επιπέδων πτή¬ 
σης. 

Σημείωση 2- Οι όροι “σχετικό ύψος” και “απόλυτο 
ύψος”, που χρησιμοποιούνται στην ανωτέρω Σημείωση 
1, υποδεικνύουν υψομετρικά μάλλον παρά γεωμετρικά 
σχετικά και απόλυτα ύψη. 

Επιχειρησιακά ελάχιστα αεροδρομίου (ΑθΓοόΓοπιο 
ορθΓεΙίηρ ηηίηίηηα). Τα όρια της χρησιμοποίησης ενός 
αεροδρομίου για: 

α) απογείωση, όσον αφορά την ορατή απόσταση του 
διαδρόμου ή/και την ορατότητα και, εάν είναι απαραί¬ 
τητο, τις συνθήκες των νεφών, 

β) προσγείωση με προσέγγιση ακρίβειας και πτητικές 
λειτουργίες προσγείωσης, όσον αφορά την ορατότητα 
ή/και την ορατή απόσταση του διαδρόμου και το απο¬ 
φασιστικό ύψος/ σχετικό ύψος (ϋΑ/Η), ανάλογα με την 
κατηγορία της λειτουργίας, και 

γ) προσγείωση με προσέγγιση και πτητικές λειτουρ¬ 
γίες προσγείωσης με κατακόρυφη καθοδήγηση, όσον 
αφορά την ορατότητα ή/και την ορατή απόσταση του 
διαδρόμου και το αποφασιστικό ύψος/ σχετικό ύψος 
(ϋΑ/Η), και 

δ) προσγείωση με προσέγγιση μη ακρίβειας και πτη¬ 
τικές λειτουργίες προσγείωσης, όσον αφορά την ορα¬ 
τότητα ή/και την ορατή απόσταση του διαδρόμου, το 
ελάχιστο ύψος/ σχετικό ύψος καθόδου (ΜϋΑ/Η) και, εάν 
είναι απαραίτητο, τις συνθήκες των νεφών. 

Έρεισμα (δάουΐάθΐ·). Περιοχή συνεχόμενη προς το πλευ¬ 
ρικό άκρο οδοστρώματος, διαμορφωμένη έτσι, ώστε να 
παρέχει ομαλή μετάπτωση μεταξύ του οδοστρώματος 
και της παρακείμενης επιφάνειας. 

Ζώνη αναγνώρισης αεραμύνης (Αίτ άθίοηοθ ίόοηΐίίίοείίοπ 
ζοηβ). Ειδικά ορισμένος εναέριος χώρος καθορισμένων 
διαστάσεων, εντός του οποίου τα αεροσκάφη απαιτείται 
να συμμορφώνονται με ειδική αναγνώριση ή/και διαδι¬ 
κασίες αναφοράς επιπλέον εκείνων που σχετίζονται με 
την παροχή υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας (ΑΤδ). 

Ζώνη ελεύθερη εμποδίων (ΟόεΙεοΙβ Ιγθθ ζοπθ - ΟΡΖ). 
Ο εναέριος χώρος πάνω από την εσωτερική επιφάνεια 
προσέγγισης, τις εσωτερικές μεταβατικές επιφάνειες 
και την επιφάνεια ματαιωμένης απογείωσης, καθώς και 
εκείνο το τμήμα της λωρίδας που συνορεύει με αυτές 


τις επιφάνειες, το οποίο δεν διαπερνάται από κανένα 
σταθερό εμπόδιο, εκτός από κάποιο προσαρμοσμένο με 
μικρή μάζα και εύθραυστο, που απαιτείται για σκοπούς 
αεροναυτιλίας. 

Ζώνη επαφής τροχών(Τουοόόοννη ζοπθ). Το τμήμα του 
διαδρόμου, μετά το κατώφλι, όπου τα προσγειούμενα 
αεροπλάνα προβλέπεται να έρθουν σε πρώτη επαφή 
με το διάδρομο. 

Ηλεκτρονική απεικόνιση αεροναυτικού χάρτη 
(ΕΙβοίΓοηίο εθΓοπευΙίοεΙ οίΐ3Γί όίερίβγ). Ηλεκτρονική συ¬ 
σκευή μέσω της ποιας τα πληρώματα διακυβέρνησης 
έχουν τη δυνατότητα να εκτελούν, με άνετο και έγκαιρο 
τρόπο, σχεδίαση διαδρομής, παρακολούθηση διαδρο¬ 
μής και ναυτιλία με την απεικόνιση των απαιτούμενων 
πληροφοριών. 

Ημερολόγιο (ΟβΙθηάεΓ). Το διακεκριμένο σύστημα 
χρονικής αναφοράς που παρέχει τη βάση για προσδι¬ 
ορισμό της χρονικής θέσης για ανάλυση μιας ημέρας 
(ΙδΟ 19108*). 

Θέση (γεωγραφική) (ΡοείΙίοη (ρβορΓβράίοαΙ)). Ομάδα 
συντεταγμένων (πλάτος και μήκος) σε συσχέτιση με τη 
μαθηματική ελλειψοειδή αναφορά που προσδιορίζει τη 
θέση ενός σημείου επί της επιφάνειας της γης. 

Θέση στάθμευσης αεροσκάφους (ΑίΐΌΓβίΙ 8ΐ3ηό). 
Καθορισμένη περιοχή σε ένα χώρο στάθμευσης που 
προορίζεται να χρησιμοποιηθεί για τη στάθμευση αε¬ 
ροσκάφους. 

Θέση στάθμευσης ελικοπτέρου (ΗοΙίοορΙθΓ δΐ3ηό). 
Θέση στάθμευσης αεροσκάφους που προβλέπει τη 
στάθμευση ελικοπτέρου και, όπου σχεδιάζονται λει¬ 
τουργίες εναέριας τροχοδρόμησης, την επαφή και ανύ¬ 
ψωση και απογείωση του ελικοπτέρου. 

Ισογωνική γραμμή (ΙεοροηεΙ). Γραμμή επί γεωγραφικού 
ή ναυτιλιακού χάρτη επί της οποίας όλα τα σημεία 
έχουν την ίδια μαγνητική απόκλιση για καθορισμένη 
εποχή. 

Ισοϋψής καμπύλη (ΟοηΙουΓ Ιίπο). Γ ραμμή επί γεωγρα¬ 
φικού ή ναυτιλιακού χάρτη που συνδέει σημεία ίσου 
ύψους. 

Ίχνος (Τγ3οΙ<). Η προβολή της τροχιάς αεροσκάφους 
επί της επιφάνειας της γης, που η διεύθυνση της τρο¬ 
χιάς σε οποιοδήποτε σημείο εκφράζεται κανονικά σε 
μοίρες από το Βορρά (αληθή, μαγνητικό ή δικτύου). 

Ίχνος κατολίσθησης (ΘΙίόθ ρ3ΐΙτ). Κατατομή της καθό¬ 
δου που καθορίζεται για την κατακόρυφη καθοδήγηση 
κατά τη διάρκεια της τελικής προσέγγισης. 

Καθοδήγηση ραντάρ (Β303Γ νοοίοπηρ). Παροχή ναυτι¬ 
λιακής καθοδήγησης σε αεροσκάφη με τη μορφή συγκε¬ 
κριμένων πορειών, που βασίζονται στη χρήση ραντάρ. 

Κάλυψη (Οβηοργ). Η γυμνή γη συμπληρωμένη από το 
ύψος της βλάστησης. 

Κατώφλι (ΤάΓβεΙιοΙά). Η αρχή εκείνου του μέρους του 
διαδρόμου, που χρησιμοποιείται για προσγειώσεις. 

Λωρίδα διαδρόμου (Βυηννβγ είπρ). Καθορισμένη πε¬ 
ριοχή που περιλαμβάνει το διάδρομο και την περιοχή 
ακινητοποίησης (δίορννεγ), εάν προβλέπεται, και έχει 
σκοπό: 

α) τον περιορισμό του κινδύνου πρόκλησης ζημιάς σε 
αεροσκάφος που βγαίνει εκτός διαδρόμου, και 

β) την προστασία αεροσκαφών που ίπτανται πάνω 
από αυτή, κατά τη διάρκεια πτητικών λειτουργιών απο¬ 
γείωσης ή προσγείωσης. 
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Μαγνητική απόκλιση (ΜαρηβΙίο νβπαΐίοπ). Η γωνιακή 
διαφορά μεταξύ του Αληθούς Βορρά και του Μαγνη- 
τικού Βορρά. 

Σημείωση- Η τιμή που δίνεται δηλώνει εάν η γωνι¬ 
ακή διαφορά είναι Ανατολικά ή Δυτικά του Αληθούς 
Βορρά. 

Μεταβατικό απόλυτο ύψος (ΤΓαηείΙίοη αΙΙίίυάθ). Το από¬ 
λυτο ύψος στο ή κάτω από το οποίο, η κατακόρυφη 
θέση αεροσκάφους ελέγχεται με αναφορά σε απόλυτα 
ύψη. 

Μεταστοιχεία (ΜβΙαάεΙα). Στοιχεία περί στοιχείων (ΙδΟ 
19115*). 

Σημείωση - Στοιχεία που περιγράφουν και τεκμηριώ¬ 
νουν στοιχεία. 

Μετατοπισμένο κατώφλι (Οίερίεοθά ΙΙίΓοεΙιοΙά). Κατώφλι 
που δεν βρίσκεται στο φυσικό άκρο του διαδρόμου. 

Μορφολογία εδάφους (Τοπαίη). Η επιφάνεια της Γης 
που περιλαμβάνει τα φυσικώς δημιουργούμενα χαρα¬ 
κτηριστικά όπως βουνά, λόφους, κορυφογραμμές, κοι¬ 
λάδες, μάζες υδάτων, μόνιμους πάγους και χιόνια, και 
εξαιρουμένων των εμποδίων. 

Σημείωση - Σε πρακτικούς όρους, ανάλογα με τη χρη¬ 
σιμοποιούμενη μέθοδο συλλογής στοιχείων, η μορφολο¬ 
γία του εδάφους αντιπροσωπεύει τη συνεχή επιφάνεια 
που υπάρχει στη γυμνή Γη, την κορυφή της κάλυψης ή 
κάτι ενδιάμεσο, γνωστή επίσης ως «πρώτη ανακλώμενη 
επιφάνεια». 

Ορατή απόσταση διαδρόμου (Β\/Β). Η απόσταση πάνω 
από την οποία ο χειριστής ενός αεροσκάφους στην 
κεντρική γραμμή του διαδρόμου μπορεί να δει τις ση¬ 
μάνσεις επιφάνειας του διαδρόμου ή τα φώτα τα οποία 
διαγράφουν το διάδρομο ή προσδιορίζουν την κεντρική 
του γραμμή. 

Ορθομετρικό ύψος (ΟιίίιοπίθΙπο άβίράΐ). Το ύψος ενός 
σημείου σε σχέση με το γεωειδές, το οποίο γενικά εκ¬ 
φράζεται ως ύψος Μέσης Στάθμης Θαλάσσης (ΜδΙ). 

Περιοδικός έλεγχος επάρκειας (ΟγοΙϊα Γθάυηάαηογ 
οάθθ1< - ΟΒΟ). Μαθηματικός αλγόριθμος, που εφαρμό¬ 
ζεται στην ψηφιακή έκφραση δεδομένων, που παρέχει 
ένα επίπεδο εξασφάλισης έναντι απώλειας ή διαφορο¬ 
ποίησης δεδομένων. 

Περιορισμένη περιοχή (ΒβεΙποΙθά 3Γ63). Εναέριος χώ¬ 
ρος καθορισμένων διαστάσεων, πάνω από περιοχές 
εδάφους ή χορικά ύδατα Κράτους, εντός του οποίου η 
πτήση αεροσκαφών περιορίζεται σύμφωνα με ορισμένες 
καθορισμένες προϋποθέσεις. 

Περιοχή ακινητοποίησης (δίορνναγ). Καθορισμένη 
ορθογώνια περιοχή επί του εδάφους στο τέλος της 
διαθέσιμης διαδρομής απογείωσης, που είναι κατασκευ¬ 
ασμένη ως κατάλληλη περιοχή εντός της οποίας μπορεί 
να ακινητοποιηθεί ένα αεροσκάφος στην περίπτωση 
ματαιωμένης απογείωσης. 

Περιοχή ελεύθερη εμποδίων (ΘΙθ3Γνν3γ). Καθορισμένη 
ορθογώνια χερσαία ή υδάτινη περιοχή, υπό τον έλεγχο 
της αρμόδιας αρχής, επιλεγμένη ή διαμορφωμένη ως 
κατάλληλη περιοχή, πάνω από την οποία ένα αεροπλά¬ 
νο μπορεί να εκτελέσει μέρος της αρχικής του ανόδου, 
μέχρι ένα συγκεκριμένο ύψος. 

Περιοχή ελιγμών (Μβηοθυνπηρ 3Γθα). Εκείνο το τμήμα 
του αεροδρομίου, που χρησιμοποιείται για την απο¬ 
γείωση, προσγείωση και τροχοδρόμηση αεροσκαφών, 
εξαιρουμένων των χώρων στάθμευσης. 


Περιοχή επαφής και ανύψωσης (Τουοίι άοννη από ΙίίΙ- 
οΐί 3ΓΘ3 - ΤΕΟΕ). Περιοχή ανθεκτική σε φορτίο επί της 
οποίας ένα ελικόπτερο μπορεί να προσγειωθεί ή να 
ανυψωθεί. 

Περιοχή κίνησης (ΜονοπιοπΙ 3ΓΘ3). Εκείνο το τμήμα 
του αεροδρομίου που χρησιμοποιείται για την απογεί¬ 
ωση, προσγείωση και τροχοδρόμηση αεροσκαφών, και 
αποτελείται από την περιοχή ελιγμών και τους χώρους 
στάθμευσης. 

Περιοχή πληροφοριών πτήσης (ΡΙίράΙ ίηίοππβΐίοη 
Γθρίοη). Εναέριος χώρος καθορισμένων διαστάσεων 
εντός του οποίου παρέχεται υπηρεσία πληροφοριών 
πτήσης και υπηρεσία συνέγερσης. 

Περιοχή προσγείωσης (Εβηάίηρ 3ΓΘ3). Το τμήμα της 
περιοχής κίνησης που προορίζεται για την προσγείωση 
ή απογείωση αεροσκαφών. 

Περιοχή τελικής προσέγγισης και απογείωσης (ΡιπβΙ 
αρρίΌβοά 3πά ί3ί<β-οίί 3ΓΘ3 - ΡΑΤΟ). Καθορισμένη περι¬ 
οχή πάνω από την οποία ολοκληρώνεται η τελική φάση 
του ελιγμού προσέγγισης για μετεώριση ή προσγείωση 
και από την οποία αρχίζει ο ελιγμός απογείωσης. Όταν 
η ΡΑΤΟ πρόκειται να χρησιμοποιηθεί από ελικόπτερα 
επιδόσεων κατηγορίας 1, η καθορισμένη περιοχή πε¬ 
ριλαμβάνει τη διαθέσιμη περιοχή ματαιωθείσας απο¬ 
γείωσης. 

Ποιότητα στοιχείων (ϋαΐα ςυαίίΐγ). Ο βαθμός ή το επί¬ 
πεδο αξιοπιστίας ότι τα διατιθέμενα δεδομένα πληρούν 
τις απαιτήσεις του χρήστη αυτών, από την άποψη ακρί¬ 
βειας, ανάλυσης και ακεραιότητας. 

Σήμανση (ΜβγΙκιπρ). Σύμβολο ή ομάδα συμβόλων που 
αναγράφονται επί της επιφάνειας της περιοχής κίνησης 
προκειμένου να μεταδώσουν αεροναυτικές πληροφο¬ 
ρίες. 

Σημαντικό σημείο (δίρηίίίοαηΐ ροίπΐ). Καθορισμένη 
γεωγραφική τοποθεσία που χρησιμοποιείται για τον 
προσδιορισμό μιας διαδρομής ΑΤδ ή του ίχνους πτή- 
σεως αεροσκάφους και για άλλους σκοπούς ναυτιλίας 
και ΑΤδ. 

Σημείο αλλαγής (ΟάβηρθονθΓ ροίηί). Το σημείο στο 
οποίο ένα αεροσκάφος, που εκτελεί ναυτιλία σε τμήμα 
διαδρομής ΑΤδ που ορίζεται με αναφορά σε πανκα- 
τευθυντικούς ραδιοφάρους πολύ υψηλής συχνότητας, 
αναμένεται να μεταθέσει την κύρια ναυτιλιακή του 
αναφορά, από το ραδιοβοήθημα που ευρίσκεται πίσω 
από το αεροσκάφος, στο επόμενο ραδιοβοήθημα που 
ευρίσκεται μπροστά από το αεροσκάφος. 

Σημείωση - Τα σημεία αλλαγής καθορίζονται για να 
παρέχουν κάλλιστη ισορροπία σε σχέση με την ισχύ 
και ποιότητα του σήματος μεταξύ ευκολιών σε όλα τα 
επίπεδα που πρόκειται να χρησιμοποιηθούν και για να 
εξασφαλίζουν κοινή πηγή καθοδήγησης αζιμουθίου για 
όλα τα αεροσκάφη που επιχειρούν κατά μήκος του ίδιου 
μέρους τμήματος διαδρομής. 

Σημείο αναφοράς (ΒθροιΨηρ ροίηί). Καθορισμένη γε¬ 
ωγραφική τοποθεσία, σε σχέση με την οποία, μπορεί 
να αναφερθεί η θέση αεροσκάφους. 

Σημείο αναφοράς αεροδρομίου (Αθιό0ιόπιθ ΓθίθΓθποθ 
ροίηί). Η καθορισμένη γεωγραφική τοποθεσία ενός αε¬ 
ροδρομίου. 

Σημείο αποτυχημένης προσέγγισης (Μίεεβά 3ρρΐΌ3θίι 
ροίηί -ΜΑΡΙ). Εκείνο το σημείο μιας διαδικασίας ενόρ¬ 
γανης προσέγγισης στο ή πριν από το οποίο πρέπει να 
αρχίσει η προκαθορισμένη διαδικασία αποτυχημένης 
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προσέγγισης, προκειμένου να εξασφαλισθεί ότι δεν 
παραβιάζεται η ελάχιστη απόσταση ασφαλείας από 
εμπόδια. 

Σημείο διαδρομής (ίΛ/εγροίπΙ). Καθορισμένη γεωγραφι¬ 
κή θέση που χρησιμεύει για τον καθορισμό διαδρομής 
ναυτιλίας περιοχής ή του ίχνους πτήσης αεροσκάφους 
που εφαρμόζει ναυτιλία περιοχής. Τα σημεία διαδρομής 
καθορίζονται είτε: 

Σημείο πλευρικής διέλευσης διαδρομής (ΡΙγ-όγ 
ννεγροίηΐ). Σημείο διαδρομής το οποίο απαιτεί πρόβλεψη 
στροφής για να επιτρέψει την εφαπτομενική σύγκλιση 
με το επόμενο τμήμα μιας διαδρομής ή διαδικασίας, 
είτε 

Σημείο διαδρομής υπέρπτησης (ΡΙγ-ονβτ ννεγροίηΐ). Ση¬ 
μείο διαδρομής, στο οποίο αρχίζει η στροφή για να γίνει 
η ευθυγράμμιση με το επόμενο τμήμα μιας διαδρομής 
ή διαδικασίας. 

Σταθερό ή μη σημείο τελικής προσέγγισης (ΡίπαΙ 
αρρΓοεοό ίίχ ογ ροίηΐ). Το σταθερό ή μη σημείο μιας 
διαδικασίας ενόργανης προσέγγισης, όπου αρχίζει το 
τμήμα τελικής προσέγγισης. 

Σημείο κράτησης διαδρόμου (Βυηννεγ-ΗοΙόίπρ ροείΐίοη). 
Καθορισμένο σημείο, που προορίζεται για την προστα¬ 
σία διαδρόμου, επιφάνειας περιορισμού εμποδίων ή 
κρίσιμης/ ευαίσθητης περιοχής ΙΙ_3/ΜΙ_3, στο οποίο τα 
τροχοδρομούντο αεροσκάφη και οχήματα πρέπει να 
ακινητοποιηθούν και να κρατήσουν τη θέση τους, εκτός 
εάν άλλως εξουσιοδοτηθούν από τον πύργο ελέγχου 
αεροδρομίου. 

Στροφή διαδικασίας (ΡΐΌΟβάυΓβ Ιυιτι). Ελιγμός κατά 
τον οποίο πραγματοποιείται στροφή, πέρα από ένα 
καθορισμένο ίχνος, ακολουθούμενος από στροφή προς 
την αντίθετη κατεύθυνση για να επιτρέψει στο αερο¬ 
σκάφος να συναντήσει και να προχωρήσει κατά μήκος 
του αντίστροφου από το καθορισμένο ίχνος. 

Σημείωση 1- Οι στροφές διαδικασίας χαρακτηρίζονται 
«αριστερές» ή «δεξιές», σύμφωνα με την κατεύθυνση της 
αρχικής στροφής. 

Σημείωση 2- Οι στροφές διαδικασίας μπορεί να χα¬ 
ρακτηρίζονται ως εκτελούμενες, είτε σε επίπεδη πτήση 
είτε εν καθόδω, σύμφωνα με τις απαιτήσεις της εκά- 
στοτε διαδικασίας. 

Σχετικό ύψος (ΗβίρΙιΙ). Η κατακόρυφη απόσταση ενός 
επιπέδου, σημείου ή αντικειμένου που θεωρείται ως 
σημείο, μετρούμενη από καθορισμένο δεδομένο. 

Τελική προσέγγιση (ΡίηαΙ αρρίΌβοΙι). Το τμήμα εκεί¬ 
νο μιας ενόργανης διαδικασίας προσέγγισης, το οποίο 
αρχίζει από την καθορισμένο σημείο ή θέση τελικής 
προσέγγισης, ή όπου τέτοια θέση ή σημείο δεν έχει 
καθορισθεί: 

α) στο τέλος της τελευταίας στροφής διαδικασίας, 
βασικής στροφής ή στροφής προς το σημείο μιας δια¬ 
δικασίας κράτησης, εάν έχουν καθορισθεί, ή 

β) στο σημείο τομής του τελευταίου ίχνους, που κα¬ 
θορίζεται στη διαδικασία προσέγγισης, και 

τελειώνει σε ένα σημείο στη γειτνίαση αεροδρομίου, 
από το οποίο: 

1) μπορεί να πραγματοποιηθεί προσγείωση, ή 

Τερματικό ύψος αφίξεων (ΤοππίπαΙ θπϊναΙ βΐΐίΐυάθ 
- ΤΑΑ). Το χαμηλότερο ύψος που θα παρέχει ελάχιστη 


απόσταση ασφαλείας 300 μ. (1.000 ποδών) πάνω από 
όλα τα αντικείμενα που βρίσκονται σε τόξο κύκλου που 
ορίζεται από ακτίνα 46 χλμ. (25 ν.μ.) με κέντρο το σταθε¬ 
ρό σημείο αρχικής προσέγγισης (ΙΑΡ), ή όπου δεν υπάρ¬ 
χει ΙΑΕ το σταθερό σημείο ενδιάμεσης προσέγγισης (ΙΡ), 
οριοθετούμενο από ευθείες γραμμές που συνδέουν το 
άκρο του τόξου με το ΙΡ. Τα συνδυαζόμενα ΤΑΑ που 
συνδέονται με μια διαδικασία προσέγγισης πρέπει να 
καλύπτουν μια περιοχή 360 μοιρών γύρω από το ΙΡ. 

Τεχνικά έργα (ΟυΙίυΓθ). Όλα τα χαρακτηριστικά κατα¬ 
σκευών του ανθρώπου επί της επιφάνειας της γης, όπως 
πόλεις, σιδηροδρομικές γραμμές και διώρυγες. 

Τμήμα αρχικής προσέγγισης (ΙηίίίβΙ ερρίΌβοό εθριτηοπΐ). 
Εκείνο το τμήμα μιας διαδικασίας ενόργανης προσέγγι¬ 
σης, μεταξύ του αρχικού σημείου προσέγγισης και του 
ενδιάμεσου σταθερού σημείου προσέγγισης ή, όπου 
έχει εφαρμογή, του σταθερού ή μη σημείου τελικής 
προσέγγισης. 

Τμήμα ενδιάμεσης προσέγγισης (Ιηΐθπτίθάίείο 3ρρΐΌ3θίι 
εορπηθηΐ). Εκείνο το τμήμα μιας διαδικασίας ενόργανης 
προσέγγισης, μεταξύ είτε του ενδιάμεσου σταθερού 
σημείου προσέγγισης και του σταθερού ή μη σημείου 
τελικής προσέγγισης, ή μεταξύ του τέλους μιας διαδι¬ 
κασίας αντιστροφής, κυκλικής προσέγγισης ή ίχνους 
τυφλής υποτύπωσης και του σταθερού ή μη σημείου 
τελικής προσέγγισης, κατά περίπτωση. 

Τμήμα τελικής προσέγγισης (ΡίηβΙ Βρρωεοίι εορπιοπΐ). 
Εκείνο το τμήμα μιας διαδικασίας ενόργανης προσέγ¬ 
γισης, στο οποίο ολοκληρώνεται η ευθυγράμμιση και 
κάθοδος για προσγείωση. 

2) αρχίζει η διαδικασία αποτυχημένης προσέγγισης. 

Τροχοδρόμηση (Τβχϋηρ). Αυτοδύναμη κίνηση αεροσκά¬ 
φους επί της επιφάνειας αεροδρομίου, εξαιρουμένων 
απογείωσης και προσγείωσης. 

Τροχόδρομος (Τβχίννβγ). Καθορισμένη διαδρομή επί 
χερσαίου αεροδρομίου που καθιερώθηκε για την τρο¬ 
χοδρόμηση αεροσκαφών και έχει σκοπό να παρέχει 
σύνδεση μεταξύ ενός μέρους του αεροδρομίου με κά¬ 
ποιο άλλο, που περιλαμβάνει: 

α) Γραμμή τροχοδρόμησης θέσης στάθμευσης αε¬ 
ροσκάφους. Τμήμα του χώρου στάθμευσης που έχει 
χαρακτηρισθεί σαν τροχόδρομος, και έχει σκοπό να 
παρέχει πρόσβαση μόνο στις θέσεις στάθμευσης αε¬ 
ροσκαφών. 

β) Τροχόδρομο χώρου στάθμευσης. Τμήμα του συστή¬ 
ματος τροχοδρόμων που βρίσκεται σε χώρο στάθμευ¬ 
σης και έχει σκοπό να παρέχει διαδρομή τροχοδρόμη¬ 
σης διαμέσου του χώρου στάθμευσης. 

γ) Τροχόδρομο ταχείας εξόδου. Τροχόδρομος συν- 
δεδεμένος σε διάδρομο με οξεία γωνία και σχεδιασμέ¬ 
νος ώστε να επιτρέπει στα προσγειούμενα αεροπλάνα 
να εξέρχονται με μεγαλύτερες ταχύτητες από ό,τι σε 
άλλους τροχοδρόμους εξόδου μειώνοντας έτσι τους 
χρόνους κατάληψης του διαδρόμου. 

Τύπος ΒΝΡ (ΒΝΡ Ιγρο). Μια τιμή απόκλισης που εκ¬ 
φράζεται ως απόσταση σε ναυτικά μιλιά από την προ- 
βλεπόμενη θέση εντός της οποίας οι πτήσεις θα είναι 
τουλάχιστον κατά το 95 τοις εκατό του συνολικού χρό¬ 
νου πτήσης. 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


2707 


Παράδειγμα- Το ΒΝΡ 4 αντιπροσωπεύει ακρίβεια 
ναυτιλίας ± 7,4 χλμ. (4 ν.μ.) σε βάση απόκλισης 95 τοις 
εκατό. 

Υπηρεσία εναέριας κυκλοφορίας (Αϊτ ίΓβίίίο εοη/ίσο). 
Γενικός ορός που κατά περίπτωση σημαίνει: υπηρεσία 
πληροφοριών πτήσης, υπηρεσία συνέγερσης, συμβου¬ 
λευτική υπηρεσία εναέριας κυκλοφορίας, υπηρεσία 
ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας (υπηρεσία ελέγχου 
περιοχής, υπηρεσία ελέγχου προσέγγισης ή υπηρεσία 
ελέγχου αεροδρομίου). 

Υψομετρικές αποχρώσεις (Ηγρεοιτίθίπο ΐίπΐε). Μια δια¬ 
δοχή σκιάσεων ή διαβαθμίσεων χρώματος που χρησιμο¬ 
ποιείται για να απεικονίσει το εύρος του υψομέτρου. 

Υψόμετρο (ΕΙβναΙίοη). Η κατακόρυφη απόσταση ενός 
σημείου ή επιπέδου, επί ή επικολλημένου στην επιφάνεια 
της Γης, μετρούμενη από τη μέση στάθμη θαλάσσης. 

Υψόμετρο αεροδρομίου (ΑβίΌάΐΌΠΠβ θΐοναΐίοη). Το 
υψόμετρο του υψηλότερου σημείου της περιοχής προ¬ 
σγείωσης. 

Ύψος αποφυγής εμποδίων (ΟδείεοΙθ οΙθ3Γ3ιίοθ 3ΐΙίΙυόο 
- ΟΟΑ) ή σχετικό ύψος αποφυγής εμποδίων (οόεί3θΙθ 
οΙθ3Γ3ποθ ΙΐθΐρόΙ - ΟΟΗ). Το χαμηλότερο ύψος ή το χα¬ 
μηλότερο σχετικό ύψος πάνω από το υψόμετρο του 
σχετικού κατωφλιού του διαδρόμου ή του υψομέτρου 
του αεροδρομίου κατά περίπτωση, που χρησιμοποιείται 
για τη συμμόρφωση με τα κατάλληλα κριτήρια αποφυ¬ 
γής εμποδίων. 

Σημείωση 1- Το ύψος αποφυγής εμποδίων αναφέρεται 
στο μέσο επίπεδο της θάλασσας και το σχετικό ύψος 
αποφυγής εμποδίων αναφέρεται στο υψόμετρο του κα¬ 
τωφλιού ή στην περίπτωση προσεγγίσεων μη ακρίβειας 
στο υψόμετρο του αεροδρομίου ή στο υψόμετρο του κα¬ 
τωφλιού, εάν αυτό είναι περισσότερο από 2 μ. (7 πόδια) 
κάτω από το υψόμετρο του αεροδρομίου. Το σχετικό 
ύψος αποφυγής εμποδίων για μια κυκλική προσέγγιση 
αναφέρεται στο υψόμετρο του αεροδρομίου. 

Σημείωση 2- Για ευκολία εκεί που χρησιμοποιούνται 
και οι δύο εκφράσεις, μπορούν να γράφονται με τη 
μορφή «ύψος/ σχετικό ύψος αποφυγής εμποδίων» και 
σε σύντμηση «ΟΟΑ/Η». 

Σημείωση 3- Βλέπε το ΡΐΌΟθάυΓθε ΐοτ Αίτ ΝενίραΙίοη 
δθΓνίοοε - ΑίΐΌΓ3ΪΙ ΟρθΓ3ΐϊοπ5 (ϋοο 8168), Τόμος I, Μέρος 
III, 1.5, και Τόμος II, Μέρος III, 6.4,για ειδικές εφαρμογές 
αυτού του ορισμού. 

Φως σημείου (Ροίπί ΙίρόΙ). Φωτεινό σήμα που εμφανί¬ 
ζεται χωρίς αντιληπτή διάρκεια. 

Χώρος Στάθμευσης (ΑρίΌη). Καθορισμένη περιοχή, 
χερσαίου αεροδρομίου, που προορίζεται για εξυπηρέ¬ 
τηση αεροσκάφους με σκοπό τη φόρτωση ή εκφόρτωση 
επιβατών, ταχυδρομείου ή φορτίου, ανεφοδιασμό καυ- 
σίμων, στάθμευση ή συντήρηση. 

* Πρότυπο 180 

19101 - Γεωγραφικές πληροφορίες - μοντέλο αναφο¬ 
ράς 

19104 - Γεωγραφικές πληροφορίες - ορολογία 

19108 - Γεωγραφικές πληροφορίες - χρονικό σχήμα 

19115 - Γεωγραφικές πληροφορίες - μεταστοιχεία 


1.2 Εφαρμογή 

1.2.1 Οι προσδιορισμοί του παρόντος Παραρτήματος 
έχουν εφαρμογή την και μετά την 1η Νοεμβρίου 2001. 

Σημείωση - Το Κεφάλαιο 20 Ηλεκτρονική Απεικόνιση 
Αεροναυτικών Χαρτών - ΙΟΑΟ έχει εφαρμογή την και 
μετά την 28η Νοεμβρίου 2002. 

1.2.2 Όλοι οι χάρτες που εμπίπτουν στο πεδίο του 
παρόντος Παραρτήματος, και φέρουν την ημερομηνία 
αεροναυτικών πληροφοριών της 1ης Νοεμβρίου 2001 ή 
μετέπειτα, πρέπει να συμμορφώνονται με τα Πρότυπα 
που είναι σχετικά με το συγκεκριμένο χάρτη. 

1.2.2.1 Σύσταση - Όλοι οι παρόμοιοι χάρτες θα πρέπει 
επιπρόσθετα να συμμορφώνονται με τις Συνιστώμε- 
νες Πρακτικές που είναι σχετικές με το συγκεκριμένο 
χάρτη. 

1.3 Διαθεσιμότητα 

1.3.1 Πληροφορίες.Ένα Συμβαλλόμενο Κράτος πρέπει, 
κατόπιν αιτήσεως από άλλο Κράτος, να παρέχει όλες 
τις πληροφορίες που σχετίζονται με την επικράτειά 
του, και είναι αναγκαίες ώστε να ανταποκριθούν στα 
Πρότυπα του παρόντος Παραρτήματος. 

1.3.2 Χάρτες. Τα Συμβαλλόμενα Κράτη πρέπει να εξα¬ 
σφαλίζουν, εάν έτσι καθορίζεται, τη διαθεσιμότητα των 
χαρτών, με οποιονδήποτε από τους ακόλουθους τρό¬ 
πους είναι κατάλληλος για ένα συγκεκριμένο χάρτη ή 
ένα φύλλο μιας σειράς χαρτών. 

1.3.2.1 Για οποιοδήποτε χάρτη ή ένα φύλλο μιας σειράς 
χαρτών, που περιέχεται εξ ολοκλήρου στην επικράτεια 
ενός Συμβαλλομένου Κράτους, το Κράτος που έχει δι¬ 
καιοδοσία στην επικράτεια πρέπει: 

1) είτε να παράγει το χάρτη ή το φύλλο καθαυτό, 
είτε 

2) να ρυθμίσει την παραγωγή του από ένα άλλο Συμ¬ 
βαλλόμενο Κράτος ή από φορέα, είτε 

3) να παρέχει σε ένα άλλο Συμβαλλόμενο Κράτος, που 
είναι προετοιμασμένο να αναλάβει την ευθύνη παρα¬ 
γωγής του χάρτη ή του φύλλου, τα στοιχεία που είναι 
απαραίτητα για την παραγωγή του. 

1.3.2.2 Για οποιοδήποτε χάρτη ή φύλλο μιας σειράς 
χαρτών, τα οποία περιέχουν το έδαφος δύο ή περισ¬ 
σοτέρων Συμβαλλομένων Κρατών, τα Κράτη που έχουν 
δικαιοδοσία επί της περιλαμβανόμενης περιοχής πρέπει 
να προσδιορίζουν τον τρόπο με τον οποίο ο χάρτης ή το 
φύλλο θα είναι διαθέσιμα. Ο προσδιορισμός πρέπει να 
γίνεται με τη δέουσα προσοχή στις περιοχικές συμφω¬ 
νίες αεροναυτιλίας και σε οποιοδήποτε πρόγραμμα ανά¬ 
θεσης που καθορίζεται από το Συμβούλιο του ΙΟΑΟ. 

Σημείωση - Η φράση “περιοχικές συμφωνίες αεροναυ¬ 
τιλίας” αναφέρεται στις συμφωνίες που έχουν εγκριθεί 
από το Συμβούλιο του ΙΟΑΟ κανονικά μετά από προτά¬ 
σεις περιοχικών συσκέψεων αεροναυτιλίας. 

1.3.3 Ένα Συμβαλλόμενο Κράτος πρέπει να λαμβάνει 
όλα τα λογικά μέτρα για να εξασφαλίσει ότι οι πληρο¬ 
φορίες που παρέχει, και οι αεροναυτικοί χάρτες που 
είναι διαθέσιμοι, είναι επαρκείς και ακριβείς και ότι τη¬ 
ρούνται ενημερωμένοι μέσω μιας κατάλληλης υπηρε¬ 
σίας αναθεώρησης. 

1.3.4 Σύσταση - Γ ια να βελτιωθεί η παγκόσμια διανομή 
των πληροφοριών επί των νέων τεχνικών χαρτογρά¬ 
φησης και μεθόδων παραγωγής, οι κατάλληλοι χάρτες 
που εκδίδονται από τα Συμβαλλόμενα Κράτη θα πρέπει 
να διατίθενται χωρίς χρέωση σε άλλα Συμβαλλόμενα 
Κράτη, κατόπιν αιτήσεως, επί τη βάσει αμοιβαιότητας. 

Σημείωση - Καθοδηγητική ύλη, για την προετοιμασία 
των αεροναυτικών χαρτών, που περιλαμβάνει δείγματα 
μορφών, περιέχεται στο ΑβίΌηβυΙίοβΙ 0ίΐ3ΐ1 ΜαηυβΙ (Οοο 
8697). 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

Σημείωση - Τα Πρότυπα και οι Συνιστώμενες Πρα¬ 
κτικές, που περιέχονται στο παρόν κεφάλαιο, έχουν 
εφαρμογή σε όλους τους αεροναυτικούς χάρτες του 
ΙΟΑΟ εκτός εάν άλλως ορίζεται στις προδιαγραφές 
των υπόψη χαρτών. 

2.1 Επιχειρησιακές απαιτήσεις για τους χάρτες 

Σημείωση - Για τους σκοπούς του παρόντος Παραρτή¬ 
ματος, η όλη πτήση διαιρείται στις ακόλουθες φάσεις: 

Φάση 1 - Τροχοδρόμηση από το σημείο στάθμευσης 
του αεροσκάφους έως το σημείο απογείωσης 

Φάση 2 - Απογείωση και άνοδος προς το σύμπλεγμα 
των διαδρόμων ΑΤ3 της διαδρομής 

Φάση 3 - Σύμπλεγμα εναέριων διαδρόμων ΑΤ3 κατά 
τη διαδρομή 

Φάση 4 - Κάθοδος για προσέγγιση 

Φάση 5 - Προσέγγιση για προσγείωση και αποτυχη¬ 
μένη προσέγγιση 

Φάση 6 - Προσγείωση και τροχοδρόμηση προς το 
σημείο στάθμευσης αεροσκάφους. 

2.1.1 Κάθε τύπος χάρτη πρέπει να παρέχει πληροφορί¬ 
ες σχετικές με τη λειτουργία του χάρτη και η σχεδίασή 
του πρέπει να ακολουθεί τις αρχές Ανθρωπίνων Παρα¬ 
γόντων που διευκολύνουν την κάλλιστη χρήση του. 

Σημείωση - Καθοδηγητική ύλη, για την εφαρμογή των 
αρχών των Ανθρωπίνων Παραγόντων, βρίσκονται στο 
Ηυπιεη ΡεοΙοΓδ ΤΓαίπίηρ ΜεηυεΙ (ϋοο 9683). 

2.1.2 Κάθε τύπος χάρτη πρέπει να παρέχει πληρο¬ 
φορίες κατάλληλες για τη φάση της πτήσης, για να 
εξασφαλισθεί η ασφαλής και ταχεία πτητική λειτουργία 
του αεροσκάφους. 

2.1.3 Η παρουσίαση των πληροφοριών πρέπει να είναι 
ακριβής, απαλλαγμένη από παραμορφώσεις και ακατα¬ 
στασία, σαφής και να είναι ευανάγνωστη υπό όλες τις 
κανονικές επιχειρησιακές συνθήκες. 

2.1.4 Τα χρώματα ή οι αποχρώσεις και το χρησιμο¬ 
ποιούμενο μέγεθος του τύπου πρέπει να είναι τέτοια 
ώστε ο χάρτης να διαβάζεται και ερμηνεύεται εύκολα 
από το χειριστή σε ποικίλες συνθήκες φυσικού και τε¬ 
χνικού φωτός. 

2.1.5 Οι πληροφορίες πρέπει να είναι σε μορφή η οποία 
δίνει τη δυνατότητα στο χειριστή να τις αποκτά σε 
εύλογο χρόνο ανάλογο με το φόρτο εργασίας και τις 
επιχειρησιακές συνθήκες. 

2.1.6 Η παρουσίαση των πληροφοριών που παρέχο¬ 
νται σε κάθε τύπο χάρτη πρέπει να επιτρέπει ομαλή 
μετάβαση από χάρτη σε χάρτη ανάλογα με τη φάση 
της πτήσης. 

2.1.7 Σύσταση - Οι χάρτες θα πρέπει να είναι προσα¬ 
νατολισμένοι ως προς τον Αληθή Βορρά. 

2.1.8 Σύσταση - Το βασικό μέγεθος του φύλλου των 
χαρτών θα πρέπει να είναι 210 χ 148 ητιιτι (8,27 χ 5,82 
ίη) (Α5). 

2.2 Τίτλοι 

Ο τίτλος ενός χάρτη ή σειράς χαρτών που προετοιμά¬ 
ζονται σύμφωνα με τις προδιαγραφές που περιέχονται 
στο παρόν Παράρτημα, και έχουν σκοπό να ικανοποιή¬ 
σουν τη λειτουργία του χάρτη, πρέπει να είναι εκείνος 
της επικεφαλίδας του αντίστοιχου κεφαλαίου, όπως 
τροποποιείται με την εφαρμογή οποιουδήποτε Προτύ¬ 
που που περιέχεται σε αυτό, εκτός από την περίπτωση 
που ο τίτλος αυτός δεν πρέπει να περιλαμβάνει τη 
λέξη “ΙΟΑΟ” εκτός εάν ο χάρτης συμμορφώνεται με όλα 


τα Πρότυπα που καθορίζονται στο παρόν Κεφάλαιο 
2 και οποιαδήποτε καθορίζονται για το συγκεκριμένο 
χάρτη. 

2.3 Διάφορες πληροφορίες 

2.3.1 Το σχέδιο σημειώσεων στο περιθώριο πρέπει να 
είναι όπως δίνεται στο Προσάρτημα 1, εκτός εάν άλλως 
καθορίζεται για συγκεκριμένο χάρτη. 

2.3.2 Οι ακόλουθες πληροφορίες πρέπει να εμφανί¬ 
ζονται στην πρόσοψη κάθε χάρτη εκτός εάν άλλως 
αναφέρεται στην προδιαγραφή του υπόψη χάρτη: 

1) ονομασία ή τίτλος της σειράς του χάρτη, 

Σημείωση - Ο τίτλος μπορεί να είναι συντετμημένος. 

2) όνομα και αναφορά του φύλλου, 

3) σε κάθε περιθώριο, μια ένδειξη του γειτονικού φύλ¬ 
λου (όταν έχει εφαρμογή). 

2.3.3 Πρέπει να παρέχεται υπόμνημα των συμβόλων 
και συντμήσεων που χρησιμοποιούνται. Το υπόμνημα 
πρέπει να είναι στην πρόσοψη ή στο πίσω μέρος κάθε 
χάρτη εκτός από την περίπτωση που, όταν δεν είναι 
πρακτικώς δυνατό από πλευράς χώρου, το υπόμνημα 
μπορεί να εκδοθεί χωριστά. 

2.3.4 Το όνομα και η κατάλληλη διεύθυνση της εκδί- 
δουσας υπηρεσίας πρέπει να φαίνεται στο περιθώριο 
του χάρτη εκτός από την περίπτωση που, όταν ο χάρτης 
δημοσιεύεται ως μέρος ενός αεροναυτικού εγχειριδίου, 
η πληροφορία αυτή μπορεί να τεθεί στο μπροστινό 
μέρος αυτού του εγχειριδίου. 

2.4 Σύμβολα 

Τα σύμβολα που χρησιμοποιούνται πρέπει να συμ¬ 
φωνούν με εκείνα που φαίνονται στο Προσάρτημα 2 
- Σύμβολα Χαρτών ΙΟΑΟ, εκτός από την περίπτωση 
που, όταν είναι επιθυμητό να παρουσιασθούν σε έναν 
αεροναυτικό χάρτη ειδικά χαρακτηριστικά ή σημαντικά 
στοιχεία για την πολιτική αεροπορία, για τα οποία δεν 
διατίθεται προς το παρόν σύμβολο ΙΟΑΟ, μπορεί να 
επιλεγεί οποιοδήποτε κατάλληλο σύμβολο για το σκο¬ 
πό αυτό, υπό τον όρο ότι δεν θα προκαλεί σύγχυση με 
οποιοδήποτε υφιστάμενο σύμβολο χαρτών ΙΟΑΟ ή θα 
μειώνει την ευκρίνεια του χάρτη. 

Σημείωση - Το μέγεθος και η διάκριση των συμβόλων 
καθώς και το πάχος και τα διαστήματα των γραμμών 
μπορεί να ποικίλουν σύμφωνα με την κλίμακα και τις 
λειτουργίες του χάρτη, με τη δέουσα προσοχή στη 
σπουδαιότητα των πληροφοριών που αποδίδουν. 

2.5 Μονάδες μέτρησης 

2.5.1 Οι αποστάσεις πρέπει να εξάγονται ως γεωδαι- 
τικές αποστάσεις. 

2.5.2 Οι αποστάσεις πρέπει να εκφράζονται είτε σε 
χιλιόμετρα είτε σε ναυτικά μιλιά είτε αμφότερα, με την 
προϋπόθεση ότι οι μονάδες διαφοροποιούνται σαφώς. 

2.5.3 Τα απόλυτα ύψη, υψόμετρα και σχετικά ύψη πρέ¬ 
πει να εκφράζονται είτε σε μέτρα είτε σε πόδια είτε 
αμφότερα, με την προϋπόθεση ότι οι μονάδες διαφο¬ 
ροποιούνται σαφώς. 

2.5.4 Οι γραμμικές διαστάσεις των αεροδρομίων και οι 
μικρές αποστάσεις πρέπει να εκφράζονται σε μέτρα. 

2.5.5 Η σειρά ανάλυσης των αποστάσεων, διαστάσεων, 
υψομέτρων και σχετικών υψών πρέπει να είναι εκείνη 
που καθορίζεται για ένα συγκεκριμένο χάρτη. 

2.5.6 Οι μονάδες μέτρησης, που χρησιμοποιούνται για 
να εκφράσουν αποστάσεις, απόλυτα ύψη, υψόμετρα και 
σχετικά ύψη, πρέπει να δηλώνονται εμφανώς στην πρό¬ 
σοψη κάθε χάρτη. 
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2.5.7 Οι κλίμακες μετατροπής (χιλιόμετρα/ναυτικά 
μίλια, μέτρα/πόδια) πρέπει να προβλέπονται σε κάθε 
χάρτη στον οποίο εμφανίζονται αποστάσεις, υψόμετρα 
ή απόλυτα ύψη. Οι κλίμακες μετατροπής πρέπει να τί¬ 
θενται στην όψη κάθε χάρτη. 

2.6 Κλίμακα και προβολή 

2.6.1 Για χάρτες μεγάλων περιοχών, πρέπει να δηλώνο¬ 
νται το όνομα και οι βασικές παράμετροι και η κλίμακα 
της προβολής. 

2.6.2 Γ ια χάρτες μικρών περιοχών, πρέπει να δηλώνεται 
μόνο μια γραμμική κλίμακα. 

2.7 Ημερομηνία ισχύος των αεροναυτικών πληροφο¬ 
ριών 

Η ημερομηνία ισχύος των αεροναυτικών πληροφοριών 
πρέπει να δηλώνεται σαφώς στην όψη κάθε χάρτη. 

2.8 Συλλαβισμός των γεωγραφικών ονομάτων 

2.8.1 Τα σύμβολα του Ρωμαϊκού αλφαβήτου πρέπει να 
χρησιμοποιούνται σε κάθε γραφή. 

2.8.2 Τα ονόματα τοποθεσιών και γεωγραφικών χαρα¬ 
κτηριστικών, σε χώρες οι οποίες χρησιμοποιούν επίση¬ 
μα ποικιλίες του ρωμαϊκού αλφαβήτου, πρέπει να είναι 
αποδεκτά στον επίσημο συλλαβισμό τους, συμπεριλαμ¬ 
βανομένων των τονισμών και διακριτικών σημείων που 
χρησιμοποιούνται στα αντίστοιχα αλφάβητα. 

2.8.3 Όταν ένας γεωγραφικός όρος, όπως “οαρο”, 
“ροίπΓ, “ρυΐί”, “πνβι·”, συντομογραφείται σε οποιοδήποτε 
συγκεκριμένο χάρτη, η λέξη αυτή πρέπει να συλλαβίζε- 
ται πλήρως στη γλώσσα που χρησιμοποιείται από τον 
εκδίδοντα φορέα, από την άποψη του πλέον σημαντικού 
παραδείγματος κάθε τύπου. Σημεία στίξεως δεν πρέπει 
να χρησιμοποιούνται σε συντμήσεις εντός του σώματος 
ενός χάρτη. 

2.8.4 Σύσταση - Σε περιοχές όπου τα λατινικά ονό¬ 
ματα δεν έχουν παραχθεί ή υιοθετηθεί επίσημα, και 
έξω από την κυριαρχία των Συμβαλλομένων Κρατών, 
τα ονόματα θα πρέπει να μεταγράφονται από τη μορφή 
του μη λατινικού αλφαβήτου με το σύστημα που γενικά 
χρησιμοποιείται από τον εκδίδοντα φορέα. 

2.9 Συντμήσεις 

2.9.1 Οι συντμήσεις πρέπει να χρησιμοποιούνται σε 
αεροναυτικούς χάρτες οποτεδήποτε κρίνονται κατάλ¬ 
ληλες. 

2.9.2 Σύσταση - Όπου έχει εφαρμογή, οι συντμήσεις 
θα πρέπει να επιλέγονται από τις ΡΐΌΟθάυΓβε ϊογ Αιγ 
ΝενίρεΙίοη δθΓνίοβε - ΙΟΑΟ ΑόόΓθνώΙίοηε αηά Οοάθ5(ϋοο 
8400). 

2.10 Πολιτικά σύνορα 

2.10.1 Τα διεθνή σύνορα πρέπει να φαίνονται, αλλά 
μπορεί να διακόπτονται εάν στοιχεία, πιο σημαντικά 
από τη χρήση του χάρτη, θα είναι δυσνόητα. 

2.10.2 Όπου εμφανίζεται η περιοχή περισσότερων από 
ένα Κράτος σε ένα χάρτη, τα ονόματα που αναγνωρί¬ 
ζουν τις χώρες πρέπει να δηλώνεται. 

Σημείωση - Στην περίπτωση εξαρτώμενης κυριαρχίας, 
το όνομα του κυρίαρχου Κράτους ενδέχεται να προ¬ 
στεθεί σε παρένθεση. 

2.11 Χρώματα 

Σύσταση - Τ α χρώματα που χρησιμοποιούνται στους 
χάρτες θα πρέπει να συμφωνούν με το Προσάρτημα 3 
- Οδηγός χρωμάτων. 

2.12 Ανάγλυφο 

2.12.1 Τ ο ανάγλυφο, όταν εμφανίζεται, πρέπει να απο- 
τυπώνεται κατά τρόπο που θα ικανοποιεί τις ανάγκες 
του χρήστη του χάρτη για: 


α) προσανατολισμό και αναγνώριση, 
β) ασφαλές απόσταση από το έδαφος, 
γ) καθαρότητα των αεροναυτικών πληροφοριών όταν 
εμφανίζονται, 
δ) σχεδίαση. 

Σημείωση - Το ανάγλυφο αποτυπώνεται συνήθως με 
συνδυασμούς ισοϋψών καμπύλών, υψομετρικών απο¬ 
χρώσεων, υψομέτρων σημείου και σκιάσεις λόφων, 
καθόσον η επιλογή της μεθόδου επηρεάζεται από τη 
φύση και την κλίμακα του χάρτη και την προτιθέμενη 
χρήση του. 

2.12.2 Σύσταση - Όπου το ανάγλυφο εμφανίζεται με 
υψομετρικές αποχρώσεις, οι χρησιμοποιούμενες απο¬ 
χρώσεις θα πρέπει να βασίζονται σε εκείνες που φαί¬ 
νονται στον Οδηγό Υψομετρικών Αποχρώσεων του 
Προσαρτήματος 4. 

2.12.3 Όπου χρησιμοποιούνται υψόμετρα σημείου αυτά 
πρέπει να εμφανίζονται για επιλεγόμενα κρίσιμα ση¬ 
μεία. 

2.12.3.1 Οι τιμές των υψομέτρων σημείου αμφίβολης 
ακρίβειας πρέπει να ακολουθούνται από το σήμα ±. 

2.13 Απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες 
περιοχές 

Όταν εμφανίζονται απαγορευμένες, περιορισμένες ή 
επικίνδυνες περιοχές πρέπει να περιλαμβάνεται αναφο¬ 
ρά ή άλλη αναγνώριση, εκτός από την περίπτωση που 
τα γράμματα εθνικότητας μπορούν να παραλείπονται. 

Σημείωση - Τα γράμματα εθνικότητας είναι εκείνα που 
περιέχονται στο ϋοο 7910 -ΤοοεΙίοπ ΙηάίοαΙοΓε. 

2.14 Εναέριοι χώροι υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορί¬ 
ας 

2.14.1 Όταν εμφανίζεται εναέριος χώρος ΑΤ3 σε ένα 
χάρτη, η κατηγορία εναέριου χώρου, ο τύπος, όνομα ή 
χαρακτηριστικό κλήσεως, τα κατακόρυφα όρια και οι 
ραδιοσυχνότητα(ες) που θα χρησιμοποιηθούν πρέπει 
να δηλώνονται και τα οριζόντια όρια να αποτυπώνο- 
νται σύμφωνα με το Προσάρτημα 2- Σύμβολα Χαρτών 
ΙΟΑΟ. 

2.14.2 Σύσταση - Στους χάρτες που χρησιμοποιούνται 
για πτήσεις εξ όψεως, τα μέρη εκείνα του πίνακα Ταξινό- 
μησης Εναερίου Χώρου ΑΤ8 του Παραρτήματος 11, που 
έχουν εφαρμογή στον εναέριο χώρο που απεικονίζεται 
στο χάρτη, θα πρέπει να βρίσκονται στην πρόσοψη ή 
στο πίσω μέρος κάθε χάρτη. 

2.15 Μαγνητική απόκλιση 

2.15.1 Ο Αληθής Βορράς και η μαγνητική απόκλιση πρέ¬ 
πει να δηλώνονται. Η σειρά ανάλυσης της μαγνητικής 
απόκλισης πρέπει να είναι εκείνη που καθορίζεται για 
συγκεκριμένο χάρτη. 

2.15.2 Σύσταση - Όταν η μαγνητική απόκλιση εμφανί¬ 
ζεται σε ένα χάρτη, οι αναγραφόμενες τιμές θα πρέπει 
να είναι εκείνες, για το έτος που είναι πλησιέστερα 
προς την ημερομηνία έκδοσης, που διαιρείται με το 
5, δηλαδή 1980,1985, κλπ. Σε εξαιρετικές περιπτώσεις, 
όπου η τρέχουσα τιμή θα διέφερε περισσότερο από μια 
μοίρα, μετά την εφαρμογή του υπολογισμού για την 
ετήσια αλλαγή, θα πρέπει να παρατίθεται μια ενδιάμεση 
ημερομηνία και τιμή. 

Σημείωση - Η ημερομηνία και η ετήσια αλλαγή μπορεί 
να αναγράφονται. 

2.16 Τυπογραφία 

Σημείωση - Παραδείγματα τύπων, που είναι κατάλλη¬ 
λοι προς χρήση στους αεροναυτικούς χάρτες, περιέχο- 
νται στο ΑθΓοηουΙίοεΙ Οίιειΐ ΜοηυαΙ (ϋοο 8697). 
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2.17 Αεροναυτικά στοιχεία 

2.17.1 Κάθε Συμβαλλόμενο Κράτος πρέπει να λαμβάνει 
όλα τα αναγκαία μέτρα για την εισαγωγή ενός κατάλ¬ 
ληλα οργανωμένου συστήματος ποιότητας που περιέχει 
διαδικασίες, μεθόδους και μέσα αναγκαία για την υλο¬ 
ποίηση της διαχείρισης ποιότητας σε κάθε στάδιο λει¬ 
τουργίας, όπως σκιαγραφείται στο Παράρτημα 15, 3.1.7. 
Η εκτέλεση αυτής της διαχείρισης ποιότητας πρέπει να 
επιδεικνύεται για κάθε στάδιο λειτουργίας, όταν απαι¬ 
τείται. Επιπλέον, τα Κράτη πρέπει να εξασφαλίζουν ότι 
υφίστανται καθιερωμένες διαδικασίες, προκειμένου να 
ανιχνεύεται ανά πάσαν στιγμή η προέλευση των αερο¬ 
ναυτικών στοιχείων, ώστε να επιτρέπουν οποιεσδήποτε 
ανωμαλίες ή σφάλματα, που εντοπίζονται κατά τη φάση 
της παραγωγής/ διατήρησης ή κατά την επιχειρησιακή 
χρήση, να διορθώνονται. 

Σημείωση- Οι προδιαγραφές του συστήματος ποιό¬ 
τητας δίδονται στο Παράρτημα 15, Κεφάλαιο 3. 

2.17.2 Τα Κράτη πρέπει να εξασφαλίζουν ότι η σειρά 
ανάλυσης των αεροναυτικών στοιχείων του χάρτη πρέ¬ 
πει να είναι εκείνη που καθορίζεται για συγκεκριμένο 
χάρτη και όπως παρουσιάζεται σε μορφή πίνακα στο 
Προσάρτημα 6. 

2.17.3 Τα Συμβαλλόμενα Κράτη πρέπει να εξασφαλί¬ 
ζουν ότι η ακεραιότητα των αεροναυτικών στοιχείων 
παραμένει καθ’ όλη την επεξεργασία των στοιχείων από 
την μέτρηση/ προέλευση έως τον επόμενο προτιθέμενο 
χρήστη. Οι απαιτήσεις ακεραιότητας των αεροναυτικών 
στοιχείων πρέπει να βασίζονται στον πιθανό κίνδυνο 
που προκαλείται από την αλλοίωση των στοιχείων και 
στη χρήση στην οποία υπόκειται το κάθε στοιχείο. Συ¬ 
νεπώς, πρέπει να εφαρμόζεται το ακόλουθο επίπεδο 
ταξινόμησης και ακεραιότητας των στοιχείων: 

α) κρίσιμα στοιχεία, επίπεδο ακεραιότητας 1 χ 10-8: 
υπάρχει μεγάλη πιθανότητα, όταν χρησιμοποιούνται 
αλλοιωμένα κρίσιμα στοιχεία, ότι η συνεχής ασφαλής 
πτήση και προσγείωση ενός αεροσκάφους θα τεθεί σε 
σοβαρό κίνδυνο με πιθανότητα καταστροφής. 

β) ουσιώδη στοιχεία, επίπεδο ακεραιότητας 1 χ 10-5: 
υπάρχει μικρή πιθανότητα, όταν χρησιμοποιούνται αλ¬ 
λοιωμένα ουσιώδη στοιχεία, ότι η συνεχής ασφαλής 
πτήση και προσγείωση ενός αεροσκάφους θα τεθεί σε 
σοβαρό κίνδυνο με πιθανότητα καταστροφής, και, 

γ) συνήθη στοιχεία, επίπεδο ακεραιότητας 1 χ 10-3: 
υπάρχει πολύ μικρή πιθανότητα, όταν χρησιμοποιούνται 
αλλοιωμένα συνήθη στοιχεία, ότι η συνεχής ασφαλής 
πτήση και προσγείωση ενός αεροσκάφους θα τεθεί σε 
σοβαρό κίνδυνο με πιθανότητα καταστροφής. 

2.17.4 Οι απαιτήσεις ποιότητας αεροναυτικών στοιχεί¬ 
ων, που σχετίζονται με την ακεραιότητα και την ταξινό¬ 
μηση των στοιχείων, πρέπει να είναι όπως προβλέπεται 
στους Πίνακες Ιέως 5 του Προσαρτήματος 6. 

2.17.5 Η προστασία των ηλεκτρονικών αεροναυτικών 
στοιχείων, κατά την αποθήκευση ή τη μεταφορά, πρέ¬ 
πει να παρακολουθούνται συνεχώς με τον Περιοδικό 
έλεγχο επάρκειας (ΟΒΟ). Για να επιτευχθεί προστασία 
του επιπέδου ακεραιότητας των κρίσιμων και ουσιωδών 
αεροναυτικών στοιχείων, που ταξινομούνται στο 2.17.3, 
πρέπει να εφαρμόζεται ένας αλγόριθμος ΟΒΟ των 32 
ή 24 όίί, αντίστοιχα. 

2.17.6 Σύσταση- Γ ια να επιτευχθεί προστασία του 
επιπέδου ακεραιότητας των συνήθων αεροναυτικών 
στοιχείων, όπως ταξινομούνται στο 2.17.3 θα πρέπει να 
εφαρμόζεται ένας αλγόριθμος ΟΒΟ των 16-όίί. 
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Σημείωση - Καθοδηγητική ύλη, για τις απαιτήσεις ποι¬ 
ότητας των αεροναυτικών στοιχείων (ακρίβεια, ανάλυ¬ 
ση, ακεραιότητα, προστασία και ιχνηλασιμότητα), πε- 
ριέχεται στο \Λ/οι·Ιά Οθοόθίίο δγείοπι - 1984 (1Α/Θ5-84) 
ΜαπυαΙ (Οοο 9674). Υλικό υποστήριξης, αναφορικά με 
τις διατάξεις του Προσαρτήματος 6, που σχετίζεται με 
την ανάλυση χαρτών και την ακεραιότητα αεροναυτι¬ 
κών στοιχείων, περιέχεται στο Εγχειρίδιο 00-201Α του 
ΒΤΟΑ και στο Εγχειρίδιο Εϋ-77 - ΙηάυεΙίΎ ΒοςυίΓοπιοπΙε 
ΐοτ ΑθΓοηαυίίοαΙ Ιηίοπηαίίοη του Ευωροαπ ΟΓραηίζαίίοη 
ΐοτ ΟίνίΙ ΑνίαΙίοη ΕρυίρπιοηΙ (ΕυΒΟΟΑΕ). 

2.18 Κοινά συστήματα αναφοράς 

2.18.1 Οριζόντιο σύστημα αναφοράς 

2.18.1.1 Το στο \Λ/οι-Ιά Οθοόβίίο δγείοπι - 1984 (ννθδ-84) 
πρέπει να χρησιμοποιείται ως το οριζόντιο (γεωδαιτικό) 
σύστημα αναφοράς. Οι δημοσιευμένες αεροναυτικές 
γεωγραφικές συντεταγμένες (που δηλώνουν πλάτος 
και μήκος) πρέπει να εκφράζονται από την άποψη του 
γεωδαιτικού δεδομένου αναφοράς του \Λ/Θδ-84. 

Σημείωση- Περιεκτική καθοδηγητική ύλη, που αφο¬ 
ρά το \Λ/Θδ-84, περιέχεται στο \Ν οιΐά ΘοοόθΙίο δγείοπι 
- 1984 (ννθδ-84) ΜαηυαΙ (ϋοο 9674) 

2.18.1.2 Οι γεωγραφικές συντεταγμένες, οι οποίες 
έχουν μετατραπεί σε συντεταγμένες του \Α/Θδ-84, αλλά 
η ακρίβειά τους στο αρχικό πεδίο εργασίας δεν καλύ¬ 
πτει τις απαιτήσεις του Παραρτήματος 11, Κεφάλαιο 
2, και του Παραρτήματος 14, Τόμοι I και II, Κεφάλαιο 2, 
πρέπει να αναγνωρίζονται από έναν αστερίσκο. 

2.18.1.3 Η σειρά ανάλυσης των γεωγραφικών συντεταγ¬ 
μένων του χάρτη πρέπει να είναι εκείνη που καθορίζεται 
για συγκεκριμένη σειρά χαρτών και σύμφωνα με το 
Προσάρτημα 6, Πίνακας 1. 

Σημείωση - Οι προδιαγραφές που διέπουν τον προσδι¬ 
ορισμό και αναφορά (ακρίβεια του πεδίου εργασίας και 
ακεραιότητα στοιχείων) των σχετιζόμενων με το \Λ/Θδ- 
84 αεροναυτικών συντεταγμένων για τις γεωγραφικές 
θέσεις, που καθιερώνονται από τις υπηρεσίες εναέριας 
κυκλοφορίας, παρέχονται στο Παράρτημα 11, Κεφάλαιο 
2 και το Προσάρτημα 5, Πίνακας 1, και για τις θέσεις 
τις σχετιζόμενες με αεροδρόμιο/ ελικοδρόμιο, στο Πα¬ 
ράρτημα 14, Τόμοι I και II, Κεφάλαιο 2, και στον Πίνακα 
1 των Προσαρτημάτων 5 και 1, αντίστοιχα. 

2.18.2 Κατακόρυφο σύστημα αναφοράς 

2.18.2.1 Το δεδομένο της μέσης στάθμης θαλάσσης 
(Μδί), το οποίο δίνει τη σχέση του σχετιζόμενου με τη 
βαρύτητα ύψους (υψομέτρου) σε επιφάνεια γνωστή ως 
το γεωειδές, πρέπει να χρησιμοποιείται ως το κατακό¬ 
ρυφο σύστημα αναφοράς. 

Σημείωση 1- Παγκοσμίως, το γεωειδές προσεγγίζει 
πολύ κοντά στο ΜδΙ_. Αυτό ορίζεται ως η ισοδύναμη 
επιφάνεια στο πεδίο βαρύτητας της Γης, που συμπίπτει 
με την αδιατάρακτη Μδί που εκτείνεται συνεχώς δια 
μέσου των ηπείρων. 

Σημείωση 2- Τα σχετιζόμενα με τη βαρύτητα ύψη 
(υψόμετρα) αναφέρονται επίσης ως ορθομετρικά ύψη, 
ενώ οι αποστάσεις των σημείων πάνω από την ελλει¬ 
ψοειδή αναφέρονται ως ελλειψοειδή ύψη. 

2.18.2.2 Επιπρόσθετα προς τα υψόμετρα που αναφέρο- 
νται στο Μδί, για τις συγκεκριμένες τοπογραφημένες 
θέσεις εδάφους, ο γεωειδής κυματισμός (που αναφέρε- 
ται στην ελλειψοειδή του ΝΛ/Οδ-84) για αυτές τις θέσεις 
πρέπει επίσης να δημοσιεύεται όπως καθορίζεται για 
συγκεκριμένο χάρτη. 
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Σημείωση - Οι προδιαγραφές, που διέπουν τον προσδι¬ 
ορισμό και αναφορά (ακρίβεια του πεδίου εργασίας και 
ακεραιότητα στοιχείων) του υψομέτρου και του γεωει- 
δούς κυματισμού σε καθορισμένες θέσεις αεροδρομίων/ 
ελικοδρομίων, παρέχονται στο Παράρτημα 14, Τόμοι I 
και II, Κεφάλαιο 2, και τον Πίνακα 2 των Προσαρτημάτων 
5 και 1, αντίστοιχα. 

2.18.2.3 Η σειρά ανάλυσης του υψομέτρου και του γε- 
ωειδούς κυματισμού του χάρτη πρέπει να είναι εκείνη 
που καθορίζεται για συγκεκριμένη σειρά χαρτών και 
σύμφωνα με το Προσάρτημα 6, Πίνακας 2. 

2.18.3 Σύστημα χρονικής αναφοράς 

2.18.3.1 Το Γρηγοριανό ημερολόγιο και ο Συντονισμένος 
Παγκόσμιος Χρόνος (ΙΠΌ) πρέπει να χρησιμοποιούνται 
ως το σύστημα χρονικής αναφοράς. 

2.18.3.2 Όταν, για λόγους χαρτογράφησης, χρησιμο¬ 
ποιείται ένα διαφορετικό σύστημα χρονικής αναφοράς, 
αυτό πρέπει να δηλώνεται στο ΟΕΝ 2.1.2 της Έκδοσης 
Αεροναυτικών Πληροφοριών (ΑΙΡ). 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3. ΧΑΡΤΗΣ ΕΜΠΟΔΙΩΝ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ - 
ΙΟΑΟ ΤΥΠΟΥ Α (ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΙ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ) 

3.1 Λειτουργία 

Αυτός ο χάρτης, σε συνδυασμό με το Χάρτη Εμποδίων 
Αεροδρομίου - ΙΟΑΟ Τύπου Ο ή με τις σχετικές πληρο¬ 
φορίες, που δημοσιεύονται στο ΑΙΡ, πρέπει να παρέχει 
τα στοιχεία που είναι απαραίτητα για να δώσουν τη δυ¬ 
νατότητα σε έναν αερομεταφορέα να συμμορφωθεί με 
τους επιχειρησιακούς περιορισμούς του Παραρτήματος 
6, Μέρη I και II, Κεφάλαιο 5, και Μέρος III, Κεφάλαιο 3. 

3.2 Διαθεσιμότητα 

3.2.1 Οι Χάρτες Εμποδίων Αεροδρομίου - ΙΟΑΟ Τύπου 
Α (Επιχειρησιακοί περιορισμοί) πρέπει να διατίθενται 
με τον τρόπο που ορίζεται στο 1.3.2, για όλα τα αερο¬ 
δρόμια που χρησιμοποιούνται κανονικά από τη διεθνή 
πολιτική αεροπορία, εκτός για εκείνα τα αεροδρόμια 
όπου δεν υπάρχουν εμπόδια στις περιοχές του ίχνους 
πτήσεως απογείωσης. 

3.2.2 Οπου δεν απαιτείται χάρτης, επειδή δεν υπάρ¬ 
χουν εμπόδια στην περιοχή του ίχνους πτήσεως απο¬ 
γείωσης, πρέπει να δημοσιεύεται μια ειδοποίηση προς 
τούτο. 

3.3 Μονάδες μέτρησης 

3.3.1 Τα υψόμετρα πρέπει να αποτυπώνονται προς το 
πλησιέστερο μισό μέτρο ή προς το πλησιέστερο πόδι. 

3.3.2 Οι γραμμικές διαστάσεις πρέπει να αποτυπώνο- 
νται προς το πλησιέστερο μισό μέτρο. 

3.4 Κάλυψη και κλίμακα 

3.4.1 Η έκταση κάθε σχεδίου πρέπει να είναι επαρκής 
για να καλύπτει όλα τα εμπόδια. 

Σημείωση - Τα απομονωμένα μακρινά εμπόδια, που θα 
αυξάνουν περιττά το μέγεθος του φύλλου, μπορεί να 
δηλώνονται με το κατάλληλο σύμβολο και ένα βέλος, 
υπό την προϋπόθεση ότι δίνονται η απόσταση και η 
διόπτευση από το άκρο του διαδρόμου που εκτείνεται 
μακρύτερα καθώς και το υψόμετρο. 

3.4.2 Η οριζόντια κλίμακα πρέπει να είναι εντός του 
εύρους των 1:10.000 έως 1:15.000. 

3.4.3 Σύσταση - Η οριζόντια κλίμακα θα πρέπει να είναι 
1:10.000. 

Σημείωση - Όταν η παραγωγή χαρτών θα επιταχυνό¬ 
ταν από αυτό, θα μπορούσε να χρησιμοποιηθεί κλίμακα 
του 1: 20.000. 


3.4.4 Η κατακόρυφη κλίμακα πρέπει να είναι δεκαπλά¬ 
σια της οριζόντιας κλίμακας. 

3.4.5 Γραμμικές κλίμακες. Στους χάρτες πρέπει να 
περιλαμβάνονται οριζόντιες και κατακόρυφες γραμμικές 
κλίμακες, που δείχνουν μέτρα και πόδια. 

3.5 Μορφή 

3.5.1 Οι χάρτες πρέπει να απεικονίζουν σχέδιο και 
κατατομή κάθε διαδρόμου, οποιοσδήποτε σχετιζόμε- 
νης περιοχής ακινητοποίησης και περιοχής ελεύθερης 
εμποδίων, της περιοχής ίχνους πτήσεως απογείωσης 
και των εμποδίων. 

3.5.2 Η κατατομή για κάθε διάδρομο, περιοχή ακινη- 
τοποίησης, περιοχή ελεύθερη εμποδίων και τα εμπόδια 
στην περιοχή του ίχνους πτήσεως απογείωσης πρέπει 
να αποτυπώνονται πάνω από το αντίστοιχο σχέδιό τους. 
Η κατατομή μιας εναλλακτικής περιοχής ίχνους πτήσε¬ 
ως απογείωσης πρέπει να περιλαμβάνει μια γραμμική 
προβολή ολόκληρου του ίχνους πτήσεως απογείωσης 
και πρέπει να βρίσκεται πάνω από το αντίστοιχο σχέδιο 
της κατά τον τρόπο που ταιριάζει περισσότερο την 
άμεση ερμηνεία των πληροφοριών. 

3.5.3 Ένα πλέγμα κατατομής πρέπει να σχεδιάζεται 
για όλη την περιοχή κατατομής που είναι αποκλειστική 
για το διάδρομο. Το μηδέν για τις κατακόρυφες συντε¬ 
ταγμένες πρέπει να είναι η μέση στάθμη θαλάσσης. 
Το μηδέν για τις οριζόντιες συντεταγμένες πρέπει να 
είναι το άκρο του διαδρόμου που είναι μακρύτερα από 
την υπόψη περιοχή του ίχνους πτήσεως απογείωσης. 
Ενδείκτες κλιμάκωσης, που δηλώνουν τις υποδιαιρέσεις 
των διαστημάτων, πρέπει να αποτυπώνονται κατά μήκος 
της βάσης του πλέγματος και κατά μήκος των κάθετων 
περιθωρίων. 

3.5.3.1 Σύσταση - Το κατακόρυφο πλέγμα θα πρέπει 
να έχει διαστήματα των 30 μ. (100 ποδών) και το ορι¬ 
ζόντιο πλέγμα θα πρέπει να έχει διαστήματα των 300 
μ. (1.000 ποδών). 

3.5.4 Ο χάρτης πρέπει να περιλαμβάνει: 

α) ένα τετράγωνο για εγγραφή των επιχειρησιακών 
στοιχείων που καθορίζονται στο 3.8.3, 

β) ένα τετράγωνο για εγγραφή των τροποποιήσεων 
και των ημερομηνιών τους. 

3.6 Αναγνώριση 

Ο χάρτης πρέπει να αναγνωρίζεται από το όνομα της 
χώρας στην οποία βρίσκεται το αεροδρόμιο, το όνομα 
της πόλης ή κωμόπολης, ή της περιοχής την οποία 
εξυπηρετεί το αεροδρόμιο, το όνομα του αεροδρομίου 
και τον προσανατολισμό του διαδρόμου(ων). 

3.7 Μαγνητική απόκλιση 

Πρέπει να δηλώνεται η μαγνητική απόκλιση προς την 
πλησιέστερη μοίρα καθώς και η ημερομηνία της πλη¬ 
ροφορίας. 

3.8 Αεροναυτικά στοιχεία 

3.8.1 Εμπόδια 

3.8.1.1 Αντικείμενα στην περιοχή του ίχνους πτήσεως 
απογείωσης, τα οποία προεξέχουν πάνω από μια επί¬ 
πεδη επιφάνεια που έχει κλίση 1,2 τοις εκατό και έχει 
κοινή αρχή με την περιοχή του ίχνους πτήσεως απογεί¬ 
ωσης, πρέπει να θεωρούνται ως εμπόδια, εκτός από την 
περίπτωση που, τα εμπόδια που κείνται εξ ολοκλήρου 
κάτω από τη σκιά άλλων εμποδίων όπως ορίζονται στο 
3.8.1.2, δεν είναι απαραίτητο να αποτυπώνονται. Τα κι¬ 
νητά αντικείμενα, όπως πλοία, τρένα και φορτηγά, τα 
οποία μπορεί να προεξέχουν πάνω από το επιπέδου του 
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1,2 τοις εκατό, πρέπει να θεωρούνται εμπόδια αλλά δεν 
πρέπει να θεωρούνται ικανά να δημιουργήσουν σκιά. 

3.8.1.2 Η σκιά ενός εμποδίου θεωρείται ότι είναι μια 
επίπεδη επιφάνεια που αρχίζει σε μια οριζόντια γραμμή 
που διέρχεται δια μέσου τις κορυφής του εμποδίου σε 
ορθή γωνία ως προς την κεντρική γραμμή της περιοχής 
του ίχνους πτήσεως απογείωσης. Το επίπεδο καλύπτει 
ολόκληρο το πλάτος της περιοχής του ίχνους πτήσεως 
απογείωσης και εκτείνεται προς το επίπεδο που ορίζε¬ 
ται στο 3.8.1.1 ή προς το επόμενο υψηλότερο εμπόδιο 
εάν εμφανίζεται πρώτο. Για τα πρώτα 300 μ. (1.000 
πόδια) της περιοχής του ίχνους πτήσεως απογείωσης, 
τα επίπεδα σκιών είναι οριζόντια και πέραν αυτού του 
σημείου τα επίπεδα αυτά έχουν μια ανοδική κλίση του 

1,2 τοις εκατό. 

3.8.1.3 Εάν το αντικείμενο που δημιουργεί μια σκιά 
είναι πιθανόν να αφαιρεθεί, τα αντικείμενα που θα κα¬ 
θίσταντο εμπόδια, λόγω της αφαίρεσής του, πρέπει να 
αποτυπώνονται. 

3.8.2 Περιοχή του ίχνους πτήσεως απογείωσης 

3.8.2.1 Η περιοχή του ίχνους πτήσεως απογείωσης απο- 
τελείται από μια τετράπλευρη περιοχή επί της επιφάνει¬ 
ας της γης, που κείται αμέσως κάτω από, και συμμετρικά 
τοποθετημένη περί, το ίχνος πτήσεως απογείωσης. Η 
περιοχή αυτή έχει τα ακόλουθα χαρακτηριστικά: 

α) αρχίζει στο άκρο της περιοχής που δηλώνεται ως 
κατάλληλη για απογείωση (δηλαδή στο άκρο του δι¬ 
αδρόμου ή της ελεύθερης εμποδίων περιοχής, κατά 
περίπτωση), 

β) το πλάτος της στο σημείο έναρξης είναι 180 μ. (600 
πόδια) και το πλάτος αυτό αυξάνεται με ρυθμό 0,250 
έως το μέγιστο των 1.800 μ. (6.000 ποδών), όπου ϋ είναι 
απόσταση από το σημείο έναρξης, 

γ) εκτείνεται έως το σημείο πέραν του οποίου δεν 
υπάρχουν εμπόδια ή έως απόσταση 10,0 χλμ. (5,4 ν.μ.), 
οποιοδήποτε είναι το μικρότερο. 

3.8.2.2 Για διαδρόμους που εξυπηρετούν αεροσκάφη 
και έχουν επιχειρησιακούς περιορισμούς, οι οποίοι δεν 
αποκλείουν τη χρήση βαθμίδας ίχνους πτήσης απογείω¬ 
σης λιγότερο από 1,2 τοις εκατό, η έκταση της περιοχής 
του ίχνους πτήσεως απογείωσης που καθορίζεται στο 

3.8.2.1 γ) πρέπει να αυξάνεται σε όχι λιγότερο από 12,0 
χλμ. (6,5 ν.μ.) και η κλίση της επιφάνειας του επιπέδου 
που καθορίζεται στα 3.8.1.1 και 3.8.1..2 πρέπει να μειώ¬ 
νεται στο 1,0 τοις εκατό ή λιγότερο. 

Σημείωση- Όταν ένα επίπεδο επισκόπησης του 1,0 
τοις εκατό δεν ακουμπά εμπόδια, το επίπεδο αυτό μπο¬ 
ρεί να χαμηλώσει μέχρις ότου ακουμπήσει το πρώτο 
εμπόδιο. 

3.8.3 Δηλωμένες αποστάσεις 

3.8.3.1 Οι ακόλουθες πληροφορίες, για κάθε κατεύθυν¬ 
ση κάθε διαδρόμου, πρέπει να εισάγονται στα προβλε- 
πόμενα διαστήματα: 

α) διαθέσιμη διαδρομή απογείωσης, 

β) διαθέσιμη απόσταση επιτάχυνσης-επιβράδυνσης 
μέχρι στάσεως, 

γ) διαθέσιμη απόσταση απογείωσης, 

δ) διαθέσιμη απόσταση προσγείωσης. 

Σημείωση - Στο Παράρτημα 14, Τόμος I, Συνημμένο 
Α, Τμήμα 3, παρέχεται καθοδήγηση για τις δηλωμένες 
αποστάσεις. 

3.8.3.2 Σύσταση- Εκεί όπου δεν παρέχεται δηλωμένη 
απόσταση, επειδή ένας διάδρομος χρησιμοποιείται μόνο 


προς μια κατεύθυνση, ο διάδρομος αυτός θα πρέπει να 
χαρακτηρίζεται ως “μη χρησιμοποιούμενος για απογεί¬ 
ωση, προσγείωση ή αμφότερα”. 

3.8.4 Όψεις σχεδίου και κατατομής 

3.8.4.1 Η όψη του σχεδίου πρέπει να αποτυπώνεί: 

α) τη διάταξη των διαδρόμων με μια συνεχή γραμμή, 
που περιλαμβάνει το μήκος και το πλάτος, τη μαγνητική 
διόπτευση προς την πλησιέστερη μοίρα, και τον αριθμό 
του διαδρόμου, 

β) τη διάταξη των ελεύθερων εμποδίων περιοχών με 
διακοπτόμενη γραμμή, που περιλαμβάνει το μήκος και 
την αναγνώρισή τους ως τέτοιων, 
γ) τις περιοχές του ίχνους πτήσεως απογείωσης με 
διακεκομμένη γραμμή και την κεντρική γραμμή με μια 
λεπτή γραμμή αποτελούμενη από μικρές και μεγάλες 
παύλες. 

δ) εναλλακτικές περιοχές του ίχνους πτήσεως απο¬ 
γείωσης. Όταν αποτυπώνονται εναλλακτικές περιοχές 
του ίχνους πτήσεως απογείωσης, που δεν είναι επικε¬ 
ντρωμένες στην προέκταση της κεντρικής γραμμής του 
διαδρόμου, πρέπει να παρέχονται σημειώσεις που να 
επεξηγούν τη σπουδαιότητα των περιοχών αυτών, 
ε) εμπόδια, που περιλαμβάνουν: 

1) την ακριβή θέση κάθε εμποδίου μαζί με ένα σύμβολο 
ενδεικτικό του τύπου του, 

2) το υψόμετρο και το αναγνωριστικό κάθε εμποδί¬ 
ου, 

3) τα όρια διείσδυσης των εμποδίων μεγάλης έκτασης 
με έναν διακεκριμένο τρόπο που να αναγνωρίζεται στο 
υπόμνημα. 

Σημείωση - Αυτό δεν αποκλείει την ανάγκη της ένδει¬ 
ξης κρίσιμων υψομέτρων σημείου εντός της περιοχής 
του ίχνους πτήσεως απογείωσης. 

3.8.4.1.1 Σύσταση- Η φύση των επιφανειών του δια¬ 
δρόμου και της περιοχής ακινητοποίησης θα πρέπει 
να δηλώνεται. 

3.8.4.1.2 Σύσταση- Οι περιοχές ακινητοποίησης θα 
πρέπει να αναγνωρίζονται ως τέτοιες και θα πρέπει 
να αποτυπώνονται με διακοπτόμενη γραμμή. 

3.8.4.1.3Όταν αποτυπώνονται οι περιοχές ακινητοποί- 
ησης, το μήκος κάθε περιοχής ακινητοποίησης περιοχές 
ακινητοποίησης δηλώνεται. 

3.8.4.2 Η όψη της κατατομής πρέπει να αποτυπώνεί: 
α) την κατατομή της κεντρικής γραμμής του διαδρό¬ 
μου με μια συνεχή γραμμή και την κατατομή της κε¬ 
ντρικής γραμμής οποιωνδήποτε σχετιζομένων περιοχών 
ακινητοποίησης και ελεύθερων εμποδίων περιοχών με 
μια διακοπτόμενη γραμμή, 

β) το υψόμετρο της κεντρικής γραμμής του διαδρόμου 
σε κάθε άκρο αυτού, στην περιοχή ακινητοποίησης και 
την έναρξη κάθε περιοχής του ίχνους πτήσεως απο¬ 
γείωσης, και σε κάθε σημαντική αλλαγή στην κλίση 
διαδρόμου και περιοχής ακινητοποίησης, 
γ) εμπόδια, που περιλαμβάνουν: 

1) κάθε εμπόδιο με μια συνεχή κατακόρυφη γραμμή 
που εκτείνεται από μια κατάλληλη γραμμή του πλέγμα¬ 
τος μέχρι τουλάχιστον μια άλλη γραμμή του πλέγματος 
προς το υψόμετρο της κορυφής του εμποδίου, 

2) το αναγνωριστικό κάθε εμποδίου, 

3) τα όρια διείσδυσης των εμποδίων μεγάλης έκτασης 
με ένα διακριτικό τρόπο που δηλώνεται στο υπόμνη¬ 
μα. 
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Σημείωση- Μια κατατομή εμποδίων αποτελούμενη 
από μια γραμμή που ενώνει τις κορυφές κάθε εμποδί¬ 
ου, και αντιπροσωπεύει τη σκιά που δημιουργείται από 
διαδοχικά εμπόδια, μπορεί να αποτυπώνεται. 

3.9 Ακρίβεια 

3.9.1 Η τάξη της ακρίβειας που επιτυγχάνεται πρέπει 
να αποτυπώνεται στο χάρτη. 

3.9.2 Σύσταση - Οι οριζόντιες διαστάσεις και τα υψό¬ 
μετρα του διαδρόμου, της περιοχής ακινητοποίησης 
και της ελεύθερης εμποδίων περιοχής που πρέπει να 
τυπώνονται στο χάρτη θα πρέπει να καθορίζονται προς 
το πλησιέστερο 0,5 μ. (1 πόδι). 

3.9.3 Σύσταση- Η τάξη της ακρίβειας της εργασίας 
στο πεδίο και η ακρίβεια της παραγωγής του χάρτη θα 
πρέπει να είναι τέτοια ώστε, οι μετρήσεις στις περιο¬ 
χές του ίχνους πτήσεως απογείωσης να μπορούν να 
ληφθούν από το χάρτη εντός των ακολούθων μέγιστων 
αποκλίσεων: 

1) οριζόντιες αποστάσεις: 5 μ. (15 πόδια) σε σημείο 
έναρξης αυξανόμενο με ρυθμό του 1 ανά 500, 

2) κατακόρυφες αποστάσεις: 0,5 μ. (1,5 πόδια) στα 
πρώτα 300 μ. (1.000 πόδια) και αυξανόμενες με ρυθμό 
του 1 ανά 1.000. 

3.9.4 Δεδομένο. Όπου δεν διατίθεται ακριβές δεδομένο 
για κατακόρυφη αναφορά, το υψόμετρο του δεδομένου 
προς χρήση πρέπει να δηλώνεται και πρέπει να ανα¬ 
γνωρίζεται όπως θεωρείται. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4. ΧΑΡΤΗΣ ΕΜΠΟΔΙΩΝ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ - 
ΙΟΑΟ ΤΥΠΟΥ Β 

4.1 Λειτουργία 

Ο χάρτης αυτός πρέπει να παρέχει πληροφορίες για 
να ικανοποιήσει τις ακόλουθες λειτουργίες: 

α) τον προσδιορισμό των ελάχιστων απόλυτων/ σχε¬ 
τικών υψών ασφαλείας συμπεριλαμβανομένων εκείνων 
για κυκλικές διαδικασίες, 

β) τον προσδιορισμό των διαδικασιών προς χρήση 
στην περίπτωση έκτακτης ανάγκης κατά την διάρκεια 
απογείωσης ή προσγείωσης, 

γ) την εφαρμογή κριτηρίων αποφυγής και σήμανσης 
εμποδίων, και 

δ) την παροχή πηγαίου υλικού για αεροναυτικούς 
χάρτες. 

4.2 Διαθεσιμότητα 

4.2.1 Σύσταση- Οι Χάρτες Εμποδίων Αεροδρομίου 
- ΙΟΑΟ Τύπου Β θα πρέπει να διατίθενται, με τον τρό¬ 
πο που ορίζεται στο 1.3.2, για όλα τα αεροδρόμια που 
χρησιμοποιούνται κανονικά από τη διεθνή πολιτική αε¬ 
ροπορία. 

4.2.2 Όταν διατίθεται ένας χάρτης, που συνδυάζει 
τις προδιαγραφές των Κεφαλαίων 3 και 4, πρέπει να 
καλείται Χάρτης Εμποδίων Αεροδρομίου - ΙΟΑΟ (Πε¬ 
ριεκτικός). 

4.3 Μονάδες μέτρησης 

4.3.1 Τα υψόμετρα πρέπει να αποτυπώνονται προς το 
πλησιέστερο μισό μέτρο ή προς το πλησιέστερο πόδι. 

4.3.2 Οι γραμμικές διαστάσεις πρέπει να αποτυπώνο- 
νται προς το πλησιέστερο μισό μέτρο. 

4.4 Κάλυψη και κλίμακα 

4.4.1 Η έκταση κάθε σχεδίου πρέπει να είναι επαρκής 
ώστε να καλύπτει όλα τα εμπόδια. 

Σημείωση - Τα απομονωμένα μακρινά εμπόδια, που θα 
αυξάνουν περιττά το μέγεθος του φύλλου, μπορεί να 


δηλώνονται με το κατάλληλο σύμβολο και ένα βέλος, 
υπό την προϋπόθεση ότι δίνονται η απόσταση και η 
διόπτευση από το σημείο αναφοράς του αεροδρομίου 
καθώς και το υψόμετρο. 

4.4.2 Η οριζόντια κλίμακα πρέπει να είναι εντός του 
εύρους του 1:10.000 έως 1:20.000. 

4.4.3 Μια οριζόντια γραμμική κλίμακα, που θα δείχνει 
μέτρα και πόδια, πρέπει να περιέχεται στο χάρτη. Όταν 
απαιτείται, μια γραμμική κλίμακα για χιλιόμετρα και μια 
γραμμική κλίμακα για ναυτικά μίλια πρέπει επίσης να 
αποτυπώνονται. 

4.5 Μορφή 

Οι χάρτες πρέπει να περιλαμβάνουν: 

α) οποιαδήποτε αναγκαία επεξήγηση της χρησιμοποι¬ 
ούμενης προβολής, 

β) οποιαδήποτε αναγκαία αναγνώριση του χρησιμο¬ 
ποιούμενου πλέγματος, 

γ) μια σημείωση που να δηλώνει ότι τα εμπόδια είναι 
εκείνα που διεισδύουν στις επιφάνειες που καθορίζονται 
στο Παράρτημα 14, Τόμος I, Κεφάλαιο 4, 

δ) ένα τετράγωνο για καταγραφή των τροποποιήσεων 
και των ημερομηνιών τους, 

ε) έξω από την περικλείουσα γραμμή, κάθε λεπτό πλά¬ 
τους και μήκους σημειούμενου σε μοίρες και λεπτά. 

Σημείωση- Οι γραμμές του γεωγραφικού πλάτους 
καιγεωγραφικού μήκους μπορούν να αποτυπώνονται 
κατά το πλάτος της όψης του χάρτη. 

4.6 Αναγνώριση 

Ο χάρτης πρέπει να αναγνωρίζεται από το όνομα της 
χώρας στην οποία βρίσκεται το αεροδρόμιο, το όνομα 
της πόλης ή κωμόπολης, ή της περιοχής την οποία 
εξυπηρετεί το αεροδρόμιο καθώς και από το όνομα 
του αεροδρομίου. 

4.7 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

4.7.1 Οι λεπτομέρειες αποστράγγισης και οι υδρο- 
γραφικές λεπτομέρειες πρέπει να τηρούνται στο ελά¬ 
χιστο. 

4.7.2 Κτίρια και άλλα προεξέχοντα χαρακτηριστικά, 
που σχετίζονται με το αεροδρόμιο, πρέπει να αποτυ- 
πώνονται. Οποτεδήποτε είναι δυνατόν, αυτά πρέπει να 
αποτυπώνονται υπό κλίμακα. 

4.7.3 Όλα τα αντικείμενα, είτε τεχνικά έργα είτε φυσι¬ 
κά, που αποτυπώνονται πάνω από τις επιφάνειες απο¬ 
γείωσης και προσέγγισης, που καθορίζονται στο 4.9, ή 
τις επιφάνειες αποφυγής και σήμανσης εμποδίων, που 
καθορίζονται στο Παράρτημα 14, Τόμος I, Κεφάλαιο 4, 
πρέπει να αποτυπώνονται. 

4.7.4 Οι δρόμοι και οι σιδηροδρομικές γραμμές, εντός 
της περιοχής απογείωσης και προσέγγισης, και σε από¬ 
σταση λιγότερο από 600 μ. (2.000 πόδια) από το άκρο 
του διαδρόμου ή τις προεκτάσεις διαδρόμου, πρέπει 
να αποτυπώνονται. 

Σημείωση - Τα γεωγραφικά ονόματα των χαρακτη¬ 
ριστικών μπορεί να αποτυπώνονται, εφόσον είναι ση¬ 
μαντικά. 

4.8 Μαγνητική απόκλιση 

Στο χάρτη πρέπει να αποτυπώνεται ένα ανεμολόγιο 
πυξίδας προσανατολισμένο στον Αληθή Βορρά, ή σε ένα 
σημείο του Βορρά, που δείχνει τη μαγνητική απόκλιση 
προς την πλησιέστερη μοίρα, με την ημερομηνία της 
μαγνητικής πληροφορίας και την ετήσια αλλαγή. 

4.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

4.9.1 Ο χάρτης πρέπει να αποτυπώνεί: 
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α) το σημείο αναφοράς του αεροδρομίου και τις γε¬ 
ωγραφικές του συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά, και 
δεύτερα λεπτά, 

β) τη διάταξη των διαδρόμων με μια συνεχή γραμμή, 
γ) το μήκος και πλάτος του διαδρόμου, 
δ) τη μαγνητική διόπτευση προς την πλησιέστερη μοί¬ 
ρα, του διαδρόμου και τον αριθμό του διαδρόμου, 
ε) το υψόμετρο της κεντρικής γραμμής του διαδρόμου 
σε κάθε άκρο αυτού, της περιοχής ακινητοποίησης, της 
έναρξης κάθε περιοχής απογείωσης και προσέγγισης, 
και σε κάθε σημαντική αλλαγή της κλίσης του διαδρό¬ 
μου και της περιοχής ακινητοποίησης, 
στ) τροχοδρόμους, χώρους στάθμευσης και τις περιο¬ 
χές στάθμευσης, που αναγνωρίζονται ως τέτοιες, καθώς 
και τα περιγράμματα με συνεχή γραμμή, 
ζ) περιοχές ακινητοποίησης που αναγνωρίζονται ως 
τέτοιες και απεικονίζονται με διακοπτόμενη γραμμή, 
η) το μήκος κάθε περιοχής ακινητοποίησης, 
θ) ελεύθερες εμποδίων περιοχές που αναγνωρίζο¬ 
νται ως τέτοιες και απεικονίζονται με διακοπτόμενη 
γραμμή, 

ι) το μήκος κάθε ελεύθερης εμποδίων περιοχής, 
ια) επιφάνειες απογείωσης και προσέγγισης που ανα¬ 
γνωρίζονται ως τέτοιες και απεικονίζονται με διακο¬ 
πτόμενη γραμμή, 

ιβ) περιοχές απογείωσης και προσέγγισης, 

Σημείωση - Η περιοχή απογείωσης περιγράφεται στο 
3.8.2.Ι. Η περιοχή προσέγγισης αποτελείται από μια πε¬ 
ριοχή επί της επιφάνειας της γης που κείται αμέσως 
κάτω από την επιφάνεια προσέγγισης, όπως καθορίζεται 
στο Παράρτημα 14,Τόμος I, Κεφάλαιο 4. 

ιγ) εμπόδια στην ακριβή τους θέση, που περιλαμβά¬ 
νουν: 

1) ένα σύμβολο ενδεικτικό του τύπου τους, 

2) υψόμετρο, 

3) αναγνωριστικό, 

4) όρια διείσδυσης ευρείας έκτασης με διακριτικό 
τρόπο που αναγνωρίζεται στο υπόμνημα, 

Σημείωση- Αυτό δεν αποκλείει την απαίτηση για 
ένδειξη των κρίσιμων υψομέτρων σημείου εντός των 
περιοχών απογείωσης και προσέγγισης. 

ιδ) οποιαδήποτε πρόσθετα εμπόδια, όπως καθορίζεται 
από το 3.8.1.1, που περιλαμβάνουν τα εμπόδια στη σκιά 
κάποιου εμποδίου, τα οποία άλλως θα είχαν εξαιρε¬ 
θεί. 

Σημείωση- Οι προδιαγραφές του Παραρτήματος 14, 
Τόμος I, Κεφάλαιο 4, είναι οι ελάχιστες απαιτήσεις/Οπου 
η αρμόδια αρχή έχει καθορίσει χαμηλότερες επιφάνειες, 
αυτές μπορεί να χρησιμοποιηθούν για τον προσδιορισμό 
των εμποδίων. 

4.9.1.1 Σύσταση- Θα πρέπει να δίνεται η φύση των 
επιφανειών του διαδρόμου και της περιοχής ακινητο- 
ποίησης. 

4.9.1.2 Σύσταση- Οπουδήποτε είναι εφικτό, το υψη¬ 
λότερο αντικείμενο ή εμπόδιο, μεταξύ γειτνιαζουσών 
περιοχών προσέγγισης, εντός ακτίνας 5.000 μ. (15.000 
ποδών) από το σημείο αναφοράς του αεροδρομίου θα 
πρέπει να δηλώνονται κατά τρόπο χαρακτηριστικό. 

4.9.1.3 Σύσταση - Η έκταση των περιοχών με δένδρα 
και τα χαρακτηριστικά του ανάγλυφου, μέρος των οποί¬ 
ων συνιστά εμπόδια, θα πρέπει να αποτυπώνονται. 

4.10 Ακρίβεια 

4.10.1 Η τάξη της ακρίβειας που επιτυγχάνεται πρέπει 
να αποτυπώνεται στο χάρτη. 


4.10.2 Σύσταση - Οι οριζόντιες διαστάσεις και τα υψό¬ 
μετρα της περιοχής κίνησης, των περιοχών ακινητοποίη- 
σης και των ελευθέρων εμποδίων περιοχών, που πρέπει 
να τυπώνονται στο χάρτη, θα πρέπει να καθορίζονται 
προς το πλησιέστερο 0,5 μ. (1 πόδι). 

4.10.3 Σύσταση - Η τάξη ή η ακρίβεια στο πεδίο εργα¬ 
σίας και η ακρίβεια της παραγωγής του χάρτη πρέπει 
να είναι τέτοια ώστε τα προκύπτοντα στοιχεία να εί¬ 
ναι εντός των μέγιστων αποκλίσεων που δηλώνονται 
παρακάτω: 

α) Περιοχές απογείωσης και προσέγγισης: 

1) οριζόντιες αποστάσεις: 5 μ. (15 πόδια) στο σημείο 
έναρξης αυξανόμενο με ρυθμό του 1 ανά 500, 

2) κατακόρυφες αποστάσεις: 0,5 μ. (1,5 πόδια) στα 
πρώτα 300 μ. (1.000 πόδια) και αυξανόμενες με ρυθμό 
του 1 ανά 1.000. 

β) Άλλες περιοχές: 

1) οριζόντιες αποστάσεις: 5 μ. (15 πόδια) εντός των 
5.000 μ. (15.000 ποδών) από το σημείο αναφοράς του 
αεροδρομίου και 12 μ. (40 ποδών) πέραν αυτής της 
περιοχής, 

2) κατακόρυφες αποστάσεις: 1 μ. (3 πόδια) εντός των 
1.500 μ. (5.000 ποδών) από το σημείο αναφοράς του 
αεροδρομίου αυξανόμενες με ρυθμό του 1 ανά 1.000. 

4.10.4 Δεδομένο. Όπου δεν διατίθεται ακριβές δεδο¬ 
μένο για κατακόρυφη αναφορά, το υψόμετρο του χρη¬ 
σιμοποιούμενου δεδομένου πρέπει να δηλώνεται και να 
αναγνωρίζεται όπως θεωρείται. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5. ΧΑΡΤΗΣ ΕΜΠΟΔΙΩΝ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ - 
ΙΘΑΟ ΤΥΠΟΥ Ο 

5.1 Λειτουργία 

Όταν παράγεται, ο χάρτης αυτός πρέπει να παρέχει 
τα στοιχεία των εμποδίων που είναι απαραίτητα, για 
να δώσουν τη δυνατότητα στον αερομεταφορέα να 
αναπτύξει διαδικασίες ώστε να συμμορφωθεί με τους 
επιχειρησιακούς περιορισμούς του Παραρτήματος 6, 
Μέρη I και II, Κεφάλαιο 5, και Μέρος III, Κεφάλαιο 3, με 
ειδική αναφορά σε πληροφορίες επί εμποδίων που πε¬ 
ριορίζουν τη μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα απογείωσης, 
και επίσης να: 

α) καθορίσει τα ελάχιστα ασφαλή σχετικά ύψη, περι- 
λαμβανομένων εκείνων για κυκλικές προσεγγίσεις, 

β) καθορίσει διαδικασίες προς χρήση στην περίπτωση 
έκτακτης ανάγκης κατά τη διάρκεια της απογείωσης ή 
της προσγείωσης, 

γ) παρέχει πηγαίο υλικό για τους αεροναυτικούς χάρ¬ 
τες και τις βάσεις αεροναυτικών δεδομένων. 

Σημείωση - Μια επεξήγηση του προτιθέμενου σκο¬ 
πού και της χρήσης αυτού του χάρτη παρέχεται στο 
ΑθΓοηαυίίοεΙ 003ΐ1 ΜαπυεΙ (ϋοο 8697). 

5.2 Διαθεσιμότητα 

Ο χάρτης αυτός δεν απαιτείται, όπου: 

α) τα στοιχεία εμποδίων, που καθορίζονται στο 5.1, 
δημοσιεύονται στο ΑΙΡ, ή 

β) δεν υπάρχουν εμπόδια, και αναφορά επ’ αυτού δη¬ 
μοσιεύεται στο ΑΙΡ. 

5.3 Κάλυψη και κλίμακα 

5.3.1 Η έκταση κάθε χάρτη πρέπει να είναι επαρκής: 

α) για να καλύψει όλα τα εμπόδια, συμπεριλαμβανο¬ 
μένων των εμποδίων στη σκιά κάποιου εμποδίου, στην 
περιοχή του ίχνους πτήσεως απογείωσης, τα οποία 
προβάλλουν πάνω από μια επίπεδη επιφάνεια που έχει 
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κλίση 1,2 τοις εκατό και έχει κοινή έναρξη με μια περι¬ 
οχή ίχνους πτήσεως απογείωσης. Θα πρέπει να δοθεί 
προσοχή στα κινητά αντικείμενα, όπως πλοία, τρένα, 
φορτηγά κλπ., τα οποία μπορεί να προβάλλουν πάνω 
από το επίπεδο του 1,2 τοις εκατό, 
β) για να καλύψει όλα τα εμπόδια που υπερβαίνουν τα 
120 μ. (400 πόδια) πάνω από το χαμηλότερο υψόμετρο 
επί του διαδρόμου(ων), το οποίο μπορεί να επηρεάσει 
τη μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα απογείωσης ή την επι¬ 
λογή του σχεδίου πτήσεως του αεροσκάφους τόσο κατ’ 
ευθείαν όσο και σε όλες τις περιοχές όπου μπορεί να 
εκτελούνται αναχωρήσεις με στροφή, 
γ) για να παρέχει τοπογραφικές πληροφορίες που 
καλύπτουν μια απόσταση περίπου 45 χλμ. (24 ν.μ.) από 
το σημείο αναφοράς του αεροδρομίου. 

5.3.2 Η οριζόντια κλίμακα πρέπει να είναι εντός του 
εύρους του 1:20.000 έως 1:100.000. 

Σημείωση- Προτιμάται μια κλίμακα του 1: 50.000. 

5.4 Μορφή 

Ο χάρτης πρέπει να περιλαμβάνει 
α) οποιεσδήποτε απαραίτητες επεξηγήσεις της χρη¬ 
σιμοποιούμενης προβολής, 
β) οποιεσδήποτε αναγκαίες πληροφορίες του χρησι¬ 
μοποιούμενου πλέγματος, 

γ) ένα τετράγωνο για την εγγραφή των τροποποιή¬ 
σεων και των ημερομηνιών αυτών. 

δ) ένα τετράγωνο για εγγραφή των δηλωμένων απο¬ 
στάσεων που καθορίζονται στο 5.8.2, 
ε) σημεία διαβάθμισης ανά συνεπή διαστήματα εξω¬ 
τερικά της γραμμής του πλαισίου, τουλάχιστον κάθε 10 
λεπτά πλάτους και μήκους και σημειούμενα σε μοίρες 
και λεπτά, 

Σημείωση 1- Οι γραμμές γεωγραφικού πλάτους και 
γεωγραφικού μήκους μπορούν να αποτυπώνονται κατά 
το πλάτος της όψης του χάρτη. 

Σημείωση 2- Ο Χάρτης Εμποδίων Αεροδρομίου - ΙΘΑΟ 
Τύπου Θ μπορεί να αποτελείται από οποιονδήποτε κα¬ 
τάλληλο τοπογραφικό χάρτη ή σειρά διαθέσιμων χαρ¬ 
τών, με τυπωμένα επ’ αυτού τα απαραίτητα αεροναυτικά 
στοιχεία σε ευδιάκριτο χρώμα. 

5.5 Αναγνώριση 

Ο χάρτης πρέπει να αναγνωρίζεται από το όνομα της 
χώρας στην οποία βρίσκεται το αεροδρόμιο, το όνομα 
της πόλης ή κωμόπολης την οποία εξυπηρετεί το αερο¬ 
δρόμιο, καθώς και από το όνομα του αεροδρομίου. 

5.6 Μαγνητική απόκλιση 

Σύσταση - Στο χάρτη θα πρέπει να αποτυπώνεται η 
μαγνητική απόκλιση προς την πλησιέστερη μοίρα, με 
την ημερομηνία και την ετήσια μεταβολή. 

5.7 Μονάδες μέτρησης 

5.7.1 Τα υψόμετρα πρέπει να αποτυπώνονται προς το 
πλησιέστερο μέτρο ή πόδι. 

5.7.2 Οι γραμμικές διαστάσεις πρέπει να αποτυπώνο- 
νται προς το πλησιέστερο μέτρο. 

5.8 Αεροναυτικά στοιχεία 

5.8.1 Ο χάρτης πρέπει να αποτυπώνεί: 
α) το σημείο αναφοράς του αεροδρομίου και τις γε¬ 
ωγραφικές του συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά και 
δεύτερα λεπτά, 

β) τους διαδρόμους και τις προεκτάσεις των κεντρικών 
γραμμών τους, 

γ) εμπόδια, όπως καθορίζονται στο 5.3.1 α) και β). Η 
έκταση κάθε σχεδίου πρέπει να είναι επαρκής ώστε να 


καλύπτει όλα τα εμπόδια, εκτός από την περίπτωση που 
απομονωμένα μακρινά εμπόδια, που θα αύξαναν χωρίς 
λόγο το μέγεθος του φύλλου μπορεί να δηλώνονται 
με ένα βέλος, με την προϋπόθεση ότι παρέχονται η 
απόσταση και η διόπτευση από ένα σημείο αναφοράς, 
καθώς και το υψόμετρό και οι γεωγραφικές τους συντε¬ 
ταγμένες σε μοίρες, λεπτά, δεύτερα λεπτά και δέκατα 
του δευτερολέπτου, 

δ) την ακριβή θέση κάθε εμποδίου με ένα σύμβολο και 
τις γεωγραφικές του συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά, 
δεύτερα λεπτά και δέκατα του δευτερολέπτου, 
ε) το υψόμετρο κάθε εμποδίου, 
στ) μια ένδειξη του τύπου κάθε εμποδίου, 

Σημείωση - Ο τύπος του εμποδίου μπορεί να δίνεται 
υπό μορφή κειμένου ή, σε περιοχές όπου θα προκύψει 
υπερβολική σώρευση, το εμπόδιο μπορεί να αναγνω- 
ρισθεί από έναν αριθμό στο χάρτη και τον αριθμό και 
τύπο ταξινομημένο σε πίνακα στο περιθώριο ή σε ξε¬ 
χωριστό φύλλο. 

ζ) τα όρια διείσδυσης εμποδίων μεγάλης έκτασης με 
διακριτικό τρόπο που δηλώνεται στο υπόμνημα, 
Σημείωση - Αυτό δεν αποκλείει την ανάγκη ένδειξης 
των κρίσιμων υψομέτρων σημείου και των γεωγραφι¬ 
κών τους συντεταγμένων σε μοίρες, λεπτά, δεύτερα 
και δέκατα του δευτερολέπτου, εντός μιας τέτοιας 
περιοχής. 

η) τις θέσεις όλων των βοηθημάτων ραδιοναυτιλίας. 

5.8.2 Δηλωμένες αποστάσεις 

5.8.2.1 Οι ακόλουθες πληροφορίες, για κάθε κατεύθυν¬ 
ση κάθε διαδρόμου, πρέπει να εισάγονται στο διάστημα 
που διατίθεται: 

α) διαθέσιμη διαδρομή απογείωσης, 
β) διαθέσιμη απόσταση επιτάχυνσης-επιβράδυνσης 
μέχρι στάσεως, 

γ) διαθέσιμη απόσταση απογείωσης, 
δ) διαθέσιμη απόσταση προσγείωσης. 

Σημείωση - Στο Παράρτημα 14, Τόμος I, Συνημμένο 
Α, παρέχεται καθοδήγηση για τις δηλωμένες αποστά¬ 
σεις. 

5.8.2.2 Σύσταση - Όπου δεν παρέχεται μια δηλωμένη 
απόσταση, επειδή η κατεύθυνση του διαδρόμου δεν 
μπορεί να χρησιμοποιηθεί για απογειώσεις ή προσγει¬ 
ώσεις ή αμφότερα, τότε αυτό θα πρέπει να δηλώνεται 
και να εισάγονται οι λέξεις “ποί υεαόΐβ” ή η σύντμηση 
“ΝΙΙ”. 

5.9 Ακρίβεια 

Η τάξη ακρίβειας που επιτυγχάνεται πρέπει να απο- 
τυπώνεται στο χάρτη. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6. ΧΑΡΤΗΣ ΜΟΡΦΟΛΟΓΙΑΣ ΕΔΑΦΟΥΣ 
ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗΣ ΑΚΡΙΒΕΙΑΣ - ΙΘΑΟ 

6.1 Λειτουργία 

Ο χάρτης πρέπει να παρέχει λεπτομερείς πληροφο¬ 
ρίες της κατατομής του εδάφους εντός καθορισμένου 
τμήματος της τελικής προσέγγισης έτσι ώστε να δώσει 
τη δυνατότητα στις εταιρείες εκμετάλλευσης των αερο¬ 
σκαφών να υπολογίσουν την επίδραση της μορφολογί¬ 
ας του εδάφους στον προσδιορισμό του αποφασιστικού 
σχετικού ύψους με τη χρήση ραδιοϋψομέτρων. 

6.2 Διαθεσιμότητα 

6.2.1 Ο Χάρτης Μορφολογίας Εδάφους Προσέγγισης 
Ακρίβειας - ΙΘΑΟ πρέπει να είναι διαθέσιμος για όλους 
τους διαδρόμους προσέγγισης ακρίβειας Κατηγοριών 
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II και III, στα αεροδρόμια που χρησιμοποιούνται από τη 
διεθνή πολιτική αεροπορία. 

6.2.2 Ο Χάρτης Μορφολογίας Εδάφους Προσέγγισης 
Ακρίβειας - ΙΟΑΟ πρέπει να αναθεωρείται οποτεδήποτε 
επέρχεται κάποια σημαντική αλλαγή. 

6.3 Κλίμακα 

6.3.1 Σύσταση - Η οριζόντια κλίμακα θα πρέπει να είναι 
1:2.500, και η κατακόρυφη κλίμακα 1: 500. 

6.3.2 Σύσταση - Όταν ο χάρτης περιλαμβάνει κατατο¬ 
μή του εδάφους σε απόσταση μεγαλύτερη των 900 μ. 
(3.000 ποδών) από το κατώφλι του διαδρόμου, η οριζό¬ 
ντια κλίμακα θα πρέπει να είναι 1: 5.000. 

6.4 Αναγνώριση 

Ο χάρτης πρέπει να αναγνωρίζεται από το όνομα της 
χώρας στην οποία βρίσκεται το αεροδρόμιο, το όνομα 
της πόλης ή της κωμόπολης, ή της περιοχής την οποία 
εξυπηρετεί το αεροδρόμιο, το όνομα του αεροδρομίου 
και τον προσανατολισμό του διαδρόμου. 

6.5 Πληροφορίες σχεδίου και κατατομής 

6.5.1 Ο χάρτης πρέπει να περιλαμβάνει: 

1) σχέδιο που αποτυπώνει ισοϋψείς καμπύλες σε δι¬ 
αστήματα τουί μ. (3 ποδών) στην περιοχή των 60 μ. 
(200 ποδών) εκατέρωθεν της προέκτασης της κεντρικής 
γραμμής του διαδρόμου, στην ίδια απόσταση όπως το 
σχέδιο, με τις ισοϋψείς καμπύλες να σχετίζονται με το 
κατώφλι του διαδρόμου, 

2) μια ένδειξη όπου η μορφολογία έδαφος ή οποιο- 
δήποτε αντικείμενο επ’ αυτού, εντός του σχεδίου που 
ορίζεται στο 1) ανωτέρω, διαφέρει καθ’ ύψος ±3 μ. (10 
πόδια) από την κατατομή της κεντρικής γραμμής και 
είναι πιθανόν να επηρεάσει ένα ραδιοϋψόμετρο, 

3) Κατατομή της μορφολογίας του εδάφους σε .από¬ 
σταση 900 μ (3.000 ποδών) από το κατώφλι, κατά μήκος 
της προέκτασης της κεντρικής γραμμής του διαδρό¬ 
μου. 

6.5.2 Σύσταση - Όπου η μορφολογία του εδάφους σε 
απόσταση μεγαλύτερη των 900 μ. (3.000 ποδών) από το 
κατώφλι του διαδρόμου είναι ορεινή ή για άλλο λόγο 
σημαντική για τους χρήστες του χάρτη, η κατατομή της 
μορφολογίας του εδάφους θα πρέπει να αποτυπώνεται 
για μια απόσταση που δεν υπερβαίνει τα 2.000 μ. (6.500 
πόδια) από το κατώφλι του διαδρόμου. 

6.5.3 Σύσταση - Το δεδομένο ύψος αναφοράς του ΙΙ_3 
θα πρέπει να αποτυπώνεται προς το πλησιέστερο μισό 
μέτρο ή πόδι. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 7. ΧΑΡΤΗΣ ΔΙΑΔΡΟΜΗΣ - ΙΟΑΟ 

7.1 Λειτουργία 

Ο χάρτης αυτός πρέπει να παρέχει στα πληρώματα 
διακυβέρνησης πληροφορίες, για τη διευκόλυνση της 
ναυτιλίας κατά μήκος των διαδρομών ΑΤ3, σε συμμόρ¬ 
φωση με τις διαδικασίες των υπηρεσιών εναέριας κυ¬ 
κλοφορίας. 

Σημείωση - Απλουστευμένες εκδόσεις των χαρτών 
αυτών είναι κατάλληλες για να συμπεριληφθούν στις 
Εκδόσεις Αεροναυτικών Πληροφοριών ώστε να συμπλη¬ 
ρώσουν την ταξινόμηση των ραδιοεπικοινωνιών και των 
ευκολιών ναυτιλίας σε πίνακες. 

7.2 Διαθεσιμότητα 

7.2.1 Ο Χάρτης Διαδρομής - ΙΟΑΟ πρέπει να διατίθεται 
με τον τρόπο που ορίζεται στο 1.3.2, για όλες τις πε¬ 
ριοχές όπου έχουν καθιερωθεί περιοχές πληροφοριών 
πτήσης. 


Σημείωση- Υπό ορισμένες συνθήκες, ένας Χάρτης 
Περιοχής - ΙΟΑΟ πιθανώς να πρέπει να παρασχεθεί 
(βλέπε Κεφάλαιο 8). 

7.2.2 Όπου υπάρχουν διαφορετικές διαδρομές υπη¬ 
ρεσιών εναέριας κυκλοφορίας, απαιτήσεις αναφοράς 
θέσης ή πλευρικά όρια περιοχών πληροφοριών πτήσης 
ή περιοχές ελέγχου, σε διαφορετικά στρώματα του 
εναέριου χώρου, και δεν μπορούν να αποτυπωθούν με 
επαρκή σαφήνεια επί ενός χάρτη, πρέπει να παρέχονται 
ξεχωριστοί χάρτες. 

7.3 Κάλυψη και κλίμακα 

Σημείωση 1- Μια ενιαία κλίμακα για χάρτες αυτού 
του τύπου δεν μπορεί να προσδιορισθεί, λόγω του δι¬ 
αφορετικού βαθμού συγκέντρωσης πληροφοριών σε 
ορισμένες περιοχές. 

Σημείωση 2- Μια γραμμική κλίμακα, βασισμένη στη 
μέση κλίμακα του χάρτη, μπορεί να αποτυπώνεται. 

7.3.1 Σύσταση- Η διάταξη των γραμμών του φύλλου 
θα πρέπει να καθορίζεται από την πυκνότητα και τη 
μορφή της δομής των διαδρομών ΑΤ3. 

7.3.2 Μεγάλες διαφορές στην κλίμακα μεταξύ γειτο¬ 
νικών χαρτών, που αποτυπώνουν συνεχόμενη δομή δι¬ 
αδρομών, πρέπει να αποφεύγονται. 

7.3.3 Μια επαρκής επικάλυψη χαρτών πρέπει να δια¬ 
τίθεται, προκειμένου να εξασφαλισθεί η συνέχεια της 
ναυτιλίας. 

7.4 Προβολή 

7.4.1 Σύσταση- Θα πρέπει να χρησιμοποιείται μια 
σύμμορφη προβολή επί της οποίας μια ευθεία γραμμή 
προσεγγίζει έναν μέγιστο κύκλο. 

7.4.2 Οι παράλληλοι και οι μεσημβρινοί πρέπει να απο- 
τυπώνονται σε κατάλληλα διαστήματα. 

7.4.3 Σημεία διαβάθμισης πρέπει να τοποθετούνται σε 
συνεπή διαστήματα κατά μήκος επιλεγμένων παραλλή¬ 
λων και μεσημβρινών. 

7.5 Αναγνώριση 

Κάθε φύλλο πρέπει να αναγνωρίζεται από τη σειρά 
και τον αριθμό του χάρτη. 

7.6 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

7.6.1 Οι γενικευμένες ακτογραμμές όλων των ανοικτών 
υδάτινων περιοχών, μεγάλες λίμνες και ποταμοί πρέπει 
να αποτυπώνονται, εκτός από όπου συγκρούονται με 
στοιχεία πιο κατάλληλα για τη λειτουργία του χάρτη. 

7.6.2 Μέσα σε κάθε τετράπλευρο που σχηματίζεται 
από τους παράλληλους και τους μεσημβρινούς, το 
ελάχιστο ύψος της περιοχής πρέπει να αποτυπώνεται, 
εκτός όσων προβλέπονται στο 7.6.3. 

7.6.3 Σύσταση- Στις περιοχές μεγάλου γεωγραφικού 
πλάτους όπου έχει αποφασισθεί από την αρμόδια αρχή 
ότι ο προσανατολισμός του χάρτη ως προς τον Αληθή 
Βορρά είναι πρακτικά αδύνατος, το ελάχιστο ύψος της 
περιοχής θα πρέπει να αποτυπώνεται εντός κάθε τετρα- 
πλεύρου που σχηματίζεται από τις γραμμές αναφοράς 
του χρησιμοποιούμενου πλέγματος. 

7.6.4 Όπου οι χάρτες δεν είναι προσανατολισμένοι 
ως προς τον Αληθή Βορρά, το γεγονός αυτό καθώς και 
ο χρησιμοποιούμενος επιλεγμένος προσανατολισμός 
πρέπει να δηλώνονται σαφώς. 

7.7 Μαγνητική απόκλιση 

Σύσταση- Οι ισογωνικές γραμμές θα πρέπει να δη¬ 
λώνονται και να δίνεται η ημερομηνία των ισογωνικών 
πληροφοριών. 

7.8 Διοπτεύσεις, ίχνη και ΓαάίαΙε 
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7.8.1 Οι διοπτεύσεις, τα ίχνη και οι ΓβάίαΙε πρέπει να 
είναι μαγνητικές, εκτός όπως προβλέπεται στο 7.8.2. 

7.8.2 Σύσταση- Στις περιοχές μεγάλου γεωγραφι¬ 
κού πλάτους όπου έχει αποφασισθεί από την αρμόδια 
αρχή ότι η αναφορά στο Μαγνητικό Βορρά δεν είναι 
εφικτή, θα πρέπει να χρησιμοποιείται μια άλλη κατάλ¬ 
ληλη αναφορά, δηλαδή ο Αληθής Βορράς ή ο Βορράς 
πλέγματος. 

7.8.3 Όπου οι διοπτεύσεις, τα ίχνη και οι ταάίαίε δί¬ 
νονται με αναφορά στον Αληθή Βορρά ή τον Βορρά 
πλέγματος, αυτό πρέπει να δηλώνεται σαφώς. Όταν 
χρησιμοποιείται ο Βορράς πλέγματος, πρέπει να δηλώ¬ 
νεται ο μεσημβρινός πλέγματος της αναφοράς του. 

7.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

7.9.1 Αεροδρόμια 

Όλα τα αεροδρόμια που χρησιμοποιούνται από τη 
διεθνή πολιτική αεροπορία, στα οποία μπορεί να εκτε- 
λεσθεί ενόργανη προσέγγιση, πρέπει να αποτυπώνο- 
νται. 

Σημείωση- Αλλα αεροδρόμια μπορεί να αποτυπώ- 
νονται. 

7.9.2 Απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες 
περιοχές 

Οι απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες πε¬ 
ριοχές που είναι σχετικές με το στρώμα του εναέριου 
χώρου, πρέπει να απεικονίζονται με το αναγνωριστικό 
τους και τα κατακόρυφα όρια. 

7.9.3 Σύστημα υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας 

7.9.3.1 Όπου ενδείκνυται, τα συστατικά μέρη του καθιε¬ 
ρωμένου συστήματος υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας 
πρέπει να αποτυπώνονται. 

7.9.3.1.1 Τα συστατικά μέρη πρέπει να περιλαμβάνουν 
τα ακόλουθα: 

1) τα βοηθήματα ραδιοναυτιλίας που συνδέονται με 
το σύστημα των υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας μαζί 
με τα ονόματα τους, αναγνωριστικά, συχνότητες και 
γεωγραφικές συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά και δεύ¬ 
τερα λεπτά, 

2) σε σχέση με τα ΩΜΕ, επιπρόσθετα το υψόμετρο της 
εκπέμπουσας κεραίας του ϋΜΕ προς τα πλησιέστερα 
30 μ. (100 πόδια), 

3) μια ένδειξη όλου του καθορισμένου εναέριου χώρου, 
συμπεριλαμβανομένων των πλευρικών και κατακόρυ- 
φων ορίων και της κατάλληλης κατηγορίας εναέριου 
χώρου, 

4) όλες τις διαδρομές ΑΤ3 για πτήσεις διαδρομής 
συμπεριλαμβανομένων των ονομασιών των διαδρομών, 
των τύπων της απαιτούμενης απόδοσης ναυτιλίας (ΒΝΡ), 
του ίχνους προς την πλησιέστερη μοίρα αμφοτέρων 
των κατευθύνσεων κατά μήκος κάθε τμήματος των δια¬ 
δρομών και, όπου έχει εφαρμογή, την κατεύθυνση ροής 
της κυκλοφορίας, 

5) όλα τα σημαντικά σημεία τα οποία ορίζουν τις 
διαδρομές ΑΤ3 και δεν σημειώνονται με τη θέση ενός 
βοηθήματος ραδιοναυτιλίας, μαζί με τα κώδικά ονόματα 
και τις γεωγραφικές τους συντεταγμένες σε μοίρες, 
λεπτά και δεύτερα λεπτά. 

6) σε σχέση με τα σημεία διαδρομής που ορίζουν 
τις διαδρομές ναυτιλίας περιοχής με νΟΒ/ϋΜΕ, επι¬ 
πρόσθετα, 

α) το αναγνωριστικό του σταθμού και τη ραδιοσυχνό¬ 
τητα του νΟΒΌΜΕ αναφοράς, 


β) τη διόπτευση προς το πλησιέστερο δέκατο της 
μοίρας και την απόσταση προς τα πλησιέστερα δύο 
δέκατα του χιλιομέτρου (δέκατο του ναυτικού μιλίου) 
από το νΟΒ/ϋΜΕ αναφοράς, εφόσον το σημείο διαδρο¬ 
μής δεν βρίσκεται στην ίδια θέση με αυτό, 

7) μια ένδειξη όλων των υποχρεωτικών και “κατόπιν 
αιτήσεως” σημείων αναφοράς και των σημείων αναφο¬ 
ράς ΑΤ5/ΜΕΤ, 

8) τις αποστάσεις προς το πλησιέστερο χιλιόμετρο 
ή ναυτικό μίλι μεταξύ των σημαντικών σημείων που 
συνιστούν σημεία στροφής ή σημεία αναφοράς, 

Σημείωση - Οι συνολικές αποστάσεις μεταξύ βοηθημά¬ 
των ραδιοναυτιλίας μπορεί επίσης να αποτυπώνονται. 

9) σημεία αλλαγής επί των τμημάτων διαδρομών που 
ορίζονται με αναφορά σε πανκατευθυντικά ραδιοβοη¬ 
θήματα πολύ υψηλής συχνότητας, δηλώνοντας τις απο¬ 
στάσεις προς το πλησιέστερο χιλιόμετρο η ναυτικό μίλι 
ως προς τα βοηθήματα ναυτιλίας, 

Σημείωση- Σημεία αλλαγής, που καθιερώνονται στο 
μεσοδιάστημα μεταξύ δύο βοηθημάτων ή στη διασταύ¬ 
ρωση δύο ΓαάίαΙ, στην περίπτωση διαδρομής που αλλάζει 
κατεύθυνση μεταξύ των βοηθημάτων, δεν απαιτείται να 
αποτυπώνονται για κάθε τμήμα διαδρομής, εφόσον γί¬ 
νεται μια γενική δήλωση σχετικά με την ύπαρξή τους. 

10) ελάχιστα ύψη πτήσεως επί διαδρομών ΑΤ3 προς 
τα πλησιέστερα υψηλότερα 50 μέτρα ή 100 πόδια (βλέπε 
Παράρτημα 11, 2.21), 

11) ευκολίες ραδιοεπικοινωνιών που καταγράφονται 
με τις συχνότητές τους, 

12) ζώνες αναγνώρισης αεραμύνης (ΑϋΙΖ) κατάλληλα 
αναγνωρισμένες. 

Σημείωση - Οι διαδικασίες ΑϋΙΖ μπορεί να περιγρά- 
φονται στο υπόμνημα του χάρτη. 

7.9.4 Συμπληρωματικές πληροφορίες 

7.9.4.1 Οι λεπτομέρειες των διαδρομών αναχώρησης 
και άφιξης καθώς και οι σχετικές περιοχές κράτησης 
στις τερματικές περιοχές πρέπει να αποτυπώνονται, 
εκτός εάν αποτυπώνονται σε Χάρτη Περιοχής, Χάρτη 
Τυποποιημένης Αναχώρησης - Οργάνων (31ϋ) - ΙΟΑΟ 
ή Χάρτη Τυποποιημένης Άφιξης - Οργάνων (3ΤΑΠ) 
- ΙΟΑΟ. 

Σημείωση 1- Για προδιαγραφές αυτών των χαρτών 
βλέπε τα Κεφάλαια 8, 9 και 10. 

Σημείωση 2- Οι διαδρομές αναχώρησης αρχίζουν κα¬ 
νονικά στο άκρο ενός διαδρόμου. Οι διαδρομές άφιξης 
τερματίζονται κανονικά στο σημείο όπου αρχίζει μια 
ενόργανη προσέγγιση. 

7.9.4.2 Όπου καθιερώνονται, οι περιοχές ρύθμισης 
υψομέτρου πρέπει να αποτυπώνονται και να αναγνω¬ 
ρίζονται. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 8. ΧΑΡΤΗΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ - ΙΟΑΟ 

8.1 Λειτουργία 

Ο χάρτης αυτός πρέπει να παρέχει στα πληρώματα 
διακυβέρνησης τις πληροφορίες για τη διευκόλυνση των 
ακόλουθων φάσεων της ενόργανης πτήσης: 

α) τη μετάβαση μεταξύ της φάσης διαδρομής και της 
προσέγγισης σε ένα αεροδρόμιο, 

β) τη μετάβαση μεταξύ απογείωσης/ αποτυχημένης 
προσέγγισης και της φάσης διαδρομής της πτήσης, 
και 

γ) πτήσεις διαμέσου περιοχών σύνθετων διαδρομών 
ΑΤ3 ή δομής εναερίου χώρου. 
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Σημείωση- Η λειτουργία που περιγράφεται στο 8.1 
γ) μπορεί να καλυφθεί με ένα ξεχωριστό χάρτη ή ένα 
ένθετο σε ένα Χάρτη Διαδρομής - ΙΟΑΟ. 

8.2 Διαθεσιμότητα 

8.2.1 Ο Χάρτης Περιοχής - ΙΟΑΟ πρέπει να διατίθε¬ 
ται με τον τρόπο που περιγράφεται στο 1.3.2 όπου οι 
διαδρομές των υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας ή οι 
απαιτήσεις αναφοράς θέσεως είναι σύνθετες και δεν 
μπορούν να αποτυπώνονται επαρκώς σε ένα Χάρτη 
Διαδρομής - ΙΟΑΟ. 

8.2.2 Όπου οι διαδρομές των υπηρεσιών εναέριας 
κυκλοφορίας ή οι απαιτήσεις αναφοράς θέσεως είναι 
διαφορετικές για αφίξεις και για αναχωρήσεις, και δεν 
μπορούν να αποτυπωθούν με επαρκή σαφήνεια σε έναν 
χάρτη, πρέπει να διατίθενται ξεχωριστοί χάρτες. 

Σημείωση - Υπό ορισμένες συνθήκες ένας Τυποποιη¬ 
μένος Χάρτης Αναχωρήσεων - Οργάνων (310) - ΙΟΑΟ 
και ένας Τυποποιημένος Χάρτης Αφίξεων - Οργάνων 
(3ΤΑΗ) - ΙΟΑΟ πιθανώς να πρέπει να διατεθούν (βλέπε 
Κεφάλαια 9 και 10). 

8.3 Κάλυψη και κλίμακα 

8.3.1 Η κάλυψη κάθε χάρτη πρέπει να εκτείνεται σε 
σημεία που αποτυπώνουν αποτελεσματικά τις διαδρο¬ 
μές αναχώρησης και άφιξης. 

8.3.2 Ο χάρτης πρέπει να σχεδιάζεται υπό κλίμακα και 
πρέπει να αποτυπώνεται μια βαθμολογημένη κλίμακα. 

8.4 Προβολή 

8.4.1 Σύσταση- Θα πρέπει να χρησιμοποιείται μια 
σύμμορφη προβολή επί της οποίας μια ευθεία γραμμή 
προσεγγίζει έναν μέγιστο κύκλο. 

8.4.2 Οι παράλληλοι και οι μεσημβρινοί πρέπει να απο- 
τυπώνονται σε κατάλληλα διαστήματα. 

8.4.3 Σημεία διαβάθμισης πρέπει να τοποθετούνται 
σε συνεπή διαστήματα κατά μήκος των γραμμών του 
πλαισίου, κατά περίπτωση. 

8.5 Αναγνώριση 

Ο χάρτης πρέπει να αναγνωρίζεται από ένα όνομα που 
συνδέεται με τον απεικονιζόμενο εναέριο χώρο. 

Σημείωση - Το όνομα μπορεί να είναι εκείνο του κέ¬ 
ντρου των υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας, το όνομα 
της μεγαλύτερης πόλης ή κωμόπολης που βρίσκεται 
στην περιοχή που καλύπτει ο χάρτης ή το όνομα της πό¬ 
λης που το αεροδρόμιο εξυπηρετεί. Όπου περισσότερα 
από ένα αεροδρόμια εξυπηρετούν την πόλη ή κωμόπολη, 
το όνομα του αεροδρομίου στο οποίο βασίζονται οι 
διαδικασίες θα πρέπει να προστίθεται. 

8.6 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

8.6.1 Οι γενικευμένες ακτογραμμές όλων των ανοικτών 
υδάτινων περιοχών, μεγάλες λίμνες και ποταμοί πρέπει 
να αποτυπώνονται, εκτός από όπου συγκρούονται με 
στοιχεία πιο κατάλληλα για τη λειτουργία του χάρτη. 

8.6.2 Σύσταση - Για τη βελτίωση της επίγνωσης της 
κατάστασης σε περιοχές όπου υπάρχει σημαντικό 
ανάγλυφο, όλες οι εξάρσεις που υπερβαίνουν τα 300 
μ. (1.000 πόδια) πάνω από το υψόμετρο του κυρίως 
αεροδρομίου θα πρέπει να αποτυπώνονται με απαλές 
ισοϋψείς καμπύλες, τιμές καμπύλών και αποχρώσεις 
στρωμάτων τυπωμένες σε καφέ χρώμα. Τα κατάλληλα 
υψόμετρα σημείου, που περιλαμβάνουν το υψηλότερο 
υψόμετρο εντός της κορυφής κάθε ισοϋψούς γραμμής, 
θα πρέπει να αποτυπώνονται τυπωμένα σε μαύρο χρώ¬ 
μα. Τα εμπόδια θα πρέπει επίσης να αποτυπώνονται. 


Σημείωση 1- Η επόμενη υψηλότερη κατάλληλη ισοϋ¬ 
ψής γραμμή, που εμφανίζεται σε τοπογραφικούς χάρτες 
βάσεως, που υπερβαίνουν τα 300 μ. (1.000 πόδια) πάνω 
από το υψόμετρο του κύριου αεροδρομίου, μπορεί να 
επιλεγεί για την έναρξη της απόχρωσης του στρώμα¬ 
τος. 

Σημείωση 2-Ένα κατάλληλο καφέ χρώμα, στο οποίο 
θα βασίζεται η απόχρωση μισού τόνου του στρώματος, 
καθορίζεται στο Προσάρτημα 3 - Οδηγός χρωμάτων για 
ισοϋψείς καμπύλες και τοπογραφικά χαρακτηριστικά. 

Σημείωση 3- Κατάλληλα υψόμετρα σημείου και εμπο¬ 
δίων είναι εκείνα που παρέχονται από έναν ειδικό επί 
των διαδικασιών. 

8.7 Μαγνητική απόκλιση 

Η μέση μαγνητική απόκλιση της περιοχής που καλύ¬ 
πτεται από τον χάρτη πρέπει να αποτυπώνεται προς 
την πλησιέστερη μοίρα. 

8.8 Διοπτεύσεις, ίχνη και ΓαάίαΙε 

8.8.1 Οι διοπτεύσεις, τα ίχνη και οι ΓαάίαΙε πρέπει να 
είναι μαγνητικές, εκτός από την περίπτωση που προ- 
βλέπεται στο 8.8.2. 

8.8.2 Σύσταση- Σε περιοχές υψηλού γεωγραφικού 
πλάτους, όπου καθορίζεται από την αρμόδια αρχή ότι 
η αναφορά στον Μαγνητικό Βορρά δεν είναι εφικτή, θα 
πρέπει να χρησιμοποιείται μια άλλη κατάλληλη αναφο¬ 
ρά, δηλαδή Αληθής Βορράς ή Βορράς Πλέγματος. 

8.8.3 Οπου οι διοπτεύσεις, ίχνη και ΓαόίαΙε δίνονται με 
αναφορά στον Αληθή Βορρά ή το Βορρά Πλέγματος, 
αυτό πρέπει να δηλώνεται σαφώς. Όταν χρησιμοποιείται 
ο Βορράς Πλέγματος, πρέπει να δηλώνεται ο μεσημβρι¬ 
νός πλέγματος αναφοράς. 

8.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

8.9.1 Αεροδρόμια 

Όλα τα αεροδρόμια, τα οποία επηρεάζουν τις τερ¬ 
ματικές διαδρομές, πρέπει να αποτυπώνονται. Όπου 
κρίνεται κατάλληλο, πρέπει να χρησιμοποιείται σύμβολο 
του σχεδίου του διαδρόμου. 

8.9.2 Απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες 
περιοχές 

Οι απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες πε¬ 
ριοχές πρέπει να απεικονίζονται με το αναγνωριστικό 
τους και τα κατακόρυφα όρια. 

8.9.3 Ελάχιστα ύψη περιοχής 

Τα ελάχιστα ύψη της περιοχής πρέπει να αποτυπώνο- 
νται εντός τετραπλεύρων που σχηματίζονται από τους 
παράλληλους και τους μεσημβρινούς. 

Σημείωση- Ανάλογα με την επιλεγμένη κλίμακα 
χάρτη, τα τετράπλευρα που σχηματίζονται από του 
παράλληλους και τους μεσημβρινούς αντιστοιχούν κα¬ 
νονικά σε ολόκληρη μοίρα γεωγραφικού πλάτους και 
γεωγραφικού μήκους. 

8.9.4 Σύστημα υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας 

8.9.4.1 Τα συστατικά μέρη του καθιερωμένου σχετικού 
συστήματος υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας πρέπει 
να αποτυπώνονται. 

8.9.4.1.1 Τα συστατικά μέρη πρέπει να περιλαμβάνουν 
τα ακόλουθα: 

1) τα βοηθήματα ραδιοναυτιλίας που συνδέονται με 
το σύστημα των υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας μαζί 
με τις ονομασίες τους, αναγνωριστικά, συχνότητες και 
γεωγραφικές συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά και δεύ¬ 
τερα λεπτά, 
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2) σε σχέση με το ΘΜΕ, επιπρόσθετα, το υψόμετρο της 
εκπέμπουσας κεραίας του ϋΜΕ προς τα πλησιέστερα 
30 μ. (100 πόδια), 

3) τερματικά ραδιοβοηθήματα, τα οποία απαιτούνται 
για την απερχόμενη και εισερχόμενη κυκλοφορία και 
για τις περιοχές κράτησης, 

4) τα πλευρικά και κατακόρυφα όρια όλου του καθο¬ 
ρισμένου εναέριου χώρου και την κατάλληλη κατηγορία 
εναέριου χώρου, 

5) περιοχές κράτησης και τερματικές διαδρομές, μαζί 
με τις ονομασίες των διαδρομών, και το ίχνος προς την 
πλησιέστερη μοίρα, κατά μήκος κάθε τμήματος των ορι¬ 
σμένων αεροδιαδρόμων και τερματικών διαδρομών, 

6) όλα τα σημαντικά σημεία, τα οποία ορίζουν τις 
τερματικές διαδρομές και δεν προσδιορίζονται από τη 
θέση ενός βοηθήματος ραδιοναυτιλίας, μαζί με τα κώ¬ 
δικά ονόματα και τις γεωγραφικές τους συντεταγμένες 
σε μοίρες, λεπτά και δεύτερα λεπτά, 

7) σε σχέση με τα σημεία διαδρομής που ορίζουν 
τις διαδρομές Ν/ΟΒ/ΩΜΕ ναυτιλίας περιοχής, επιπρό¬ 
σθετα: 

α) το αναγνωριστικό του σταθμού και τη ραδιοσυχνό¬ 
τητα του Ν/ΟΒ/ΩΜΕ αναφοράς, 

β) τη διόπτευση, προς το πλησιέστερο δέκατο της 
μοίρας, και την απόσταση, προς τα πλησιέστερα δύο 
δέκατα του χιλιομέτρου (δέκατο του ναυτικού μιλίου), 
από το Ν/ΟΒ/ΩΜΕ αναφοράς, εφόσον το σημείο διαδρο¬ 
μής δεν κείται στην ίδια θέση με αυτό, 

8) μια ένδειξη όλων των υποχρεωτικών και των “κα¬ 
τόπιν αιτήσεως” σημείων αναφοράς, 

9) τις αποστάσεις, προς το πλησιέστερο χιλιόμετρο 
ή ναυτικό μίλι, μεταξύ των σημαντικών σημείων που 
συνιστούν σημεία στροφής ή σημεία αναφοράς, 

Σημείωση - Θα πρέπει επίσης να αποτυπώνονται οι γε¬ 
νικές αποστάσεις μεταξύ βοηθημάτων ραδιοναυτιλίας. 

10) τα σημεία αλλαγής σε τμήματα διαδρομών, που 
ορίζονται με αναφορά σε πανκατευθυντικά ραδιοβοη¬ 
θήματα πολύ υψηλής συχνότητας, και δείχνουν αποστά¬ 
σεις, προς το πλησιέστερο χιλιόμετρο ή ναυτικό μίλι, 
προς τα βοηθήματα ραδιοναυτιλίας, 

Σημείωση - Τα σημεία αλλαγής που καθιερώνονται στο 
ενδιάμεσο σημείο μεταξύ δύο βοηθημάτων, ή στην τομή 
δύο ΓαάίαΙε στην περίπτωση διαδρομής η οποία αλλάζει 
κατεύθυνση μεταξύ των βοηθημάτων, δεν απαιτείται να 
αποτυπώνονται για κάθε τμήμα διαδρομής, εφόσον γί¬ 
νεται μια γενική δήλωση σχετικά με την ύπαρξή τους. 

11) τα ελάχιστα ύψη πτήσης επί διαδρομών ΑΤ3, προς 
τα πλησιέστερα μεγαλύτερα 50 μ. ή 100 πόδια (βλέπε 
Παράρτημα 11, 2.21), 

12) τα καθορισμένα ελάχιστα ύψη ραντάρ, προς τα 
πλησιέστερα μεγαλύτερα 50 μ. ή 100 πόδια, που δηλώ¬ 
νονται σαφώς, 

Σημείωση 1- Όπου χρησιμοποιούνται διαδικασίες ρα¬ 
ντάρ για την κατεύθυνση των αεροσκαφών προς ή από 
σημαντικά σημεία, σε μια δημοσιευμένη τυποποιημένη 
διαδρομή αναχώρησης ή άφιξης ή για την έκδοση εξου¬ 
σιοδότησης καθόδου κάτω από το ελάχιστο απόλυτο 
ύψος του τομέα κατά τη διάρκεια αφίξεων, οι διαδικα¬ 
σίες ραντάρ μπορεί να αποτυπώνονται στο Χάρτη Περι¬ 
οχής - ΙΟΑΟ, εκτός εάν προκύπτει υπερβολική σώρευση 
στοιχείων στο χάρτη. 

Σημείωση 2- Όπου προκύπτει υπερβολική σώρευση 
στοιχείων στο χάρτη, μπορεί να διατίθεται ένας Χάρ¬ 


της Ελάχιστων Απολύτων Υψών Ραντάρ - ΙΟΑΟ (βλέπε 
Κεφάλαιο 21), στην οποία περίπτωση τα στοιχεία που 
δηλώνονται από το 8.9.4.1.1, 12), δεν είναι ανάγκη να 
επαναλαμβάνονται στο Χάρτη Περιοχής - ΙΟΑΟ. 

13) περιορισμοί ταχύτητας στην περιοχή και περιο¬ 
ρισμοί επιπέδου/ απόλυτου ύψους, όπου έχουν καθιε¬ 
ρωθεί, 

14) ευκολίες ραδιοεπικοινωνίας που καταγράφονται 
με τις συχνότητές τους. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 9. ΧΑΡΤΗΣ ΤΥΠΟΠΟΙΗΜΕΝΗΣ 
ΑΝΑΧΩΡΗΣΗΣ - ΟΡΓΑΝΩΝ (3ΙΩ) - ΙΟΑΟ 

9.1 Λειτουργία 

Ο χάρτης αυτός πρέπει να παρέχει στο πλήρωμα 
διακυβέρνησης πληροφορίες που θα τους δώσουν τη 
δυνατότητα να συμμορφωθούν με τις καθορισμένες 
τυποποιημένες διαδρομές αναχώρησης - οργάνων από 
τη φάση της απογείωσης προς τη φάση διαδρομής. 

Σημείωση 1- Οι διατάξεις, που διέπουν την αναγνώρι¬ 
ση των τυποποιημένων διαδρομών αναχώρησης, περιέ- 
χονται στο Παράρτημα 11, Προσάρτημα 3. Καθοδηγητική 
ύλη, σχετικά με την καθιέρωση τέτοιων διαδρομών, πε- 
ριέχεται στο Αϊγ Ττειίίϊο δθίτ/ίοθε ΡΙαηηίηρ ΜαηυαΙ (Ωοο 
9426). 

Σημείωση 2- Οι διατάξεις, που διέπουν τα κριτήρια 
αποφυγής εμποδίων και λεπτομέρειες των ελάχιστων 
πληροφοριών που πρέπει να δημοσιευθούν, περιέχο- 
νται στις ΡωοθάϋΓθδ Ιογ Αϊγ Ναν^αίίοη δθΓνίοβδ - Αϊγογθϊϊ 
Ο ρθΓαΙίοπδ (ΡΑΝδ-ΟΡδ, Ωοο 8168), Τόμος II, Μέρος II. 

9.2 Διαθεσιμότητα 

Ο Χάρτης Τυποποιημένης Αναχώρησης - Όργανα (3ΙΩ) 
- ΙΟΑΟ πρέπει να διατίθεται οποτεδήποτε έχει καθιερω¬ 
θεί μια τυποποιημένη διαδρομή αναχώρησης - οργάνων 
και δεν μπορεί να αποτυπώνεται με επαρκή σαφήνεια 
στο Χάρτη Περιοχής - ΙΟΑΟ. 

9.3 Κάλυψη και κλίμακα 

9.3.1 Η κάλυψη του χάρτη πρέπει να είναι επαρκής, 
για να δείχνει το σημείο από όπου αρχίζει η διαδρομή 
αναχώρησης και το καθορισμένο σημαντικό σημείο στο 
οποίο μπορεί να αρχίσει η φάση διαδρομής της πτήσε- 
ως κατά μήκος μιας προσδιορισμένης διαδρομής των 
υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας. 

Σημείωση - Η διαδρομή αναχώρησης αρχίζει κανονικά 
από το άκρο ενός διαδρόμου. 

9.3.2 Σύσταση- Ο χάρτης θα πρέπει να σχεδιάζεται 
υπό κλίμακα. 

9.3.3 Εάν ο χάρτης σχεδιάζεται υπό κλίμακα, πρέπει 
να αποτυπώνεται μια βαθμολογημένη κλίμακα. 

9.3.4 Οταν ο χάρτης δεν σχεδιάζεται υπό κλίμακα, 
πρέπει να αποτυπώνεται η σημείωση “ΝΟΤ ΤΟ δΘΑΕΕ” 
και το σύμβολο για τη διακοπή κλίμακας πρέπει να 
χρησιμοποιείται επί των ιχνών και άλλων στοιχείων του 
χάρτη, τα οποία είναι πολύ μεγάλα για να αποδοθούν 
υπό κλίμακα. 

9.4 Προβολή 

9.4.1 Σύσταση- Θα πρέπει να χρησιμοποιείται μια 
σύμμορφη προβολή, επί της οποίας μια ευθεία γραμμή 
προσεγγίζει έναν μεγάλο κύκλο. 

9.4.2 Σύσταση - Οταν ο χάρτης σχεδιάζεται υπό κλί¬ 
μακα, οι παράλληλοι και οι μεσημβρινοί θα πρέπει να 
αποτυπώνονται σε κατάλληλα διαστήματα. 

9.4.3 Τα σημεία βαθμονόμησης πρέπει να τοποθετού¬ 
νται σε συνεπή διαστήματα κατά μήκος των γραμμών 
του πλαισίου. 
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9.5 Αναγνώριση 

Ο χάρτης πρέπει να αναγνωρίζεται από το όνομα 
της πόλης ή κωμόπολης, ή της περιοχής, την οποία 
εξυπηρετεί το αεροδρόμιο, το όνομα του αεροδρομίου 
και το αναγνωριστικό της διαδρομής(ών) τυποποιημένης 
αναχώρησης - οργάνων, όπως καθιερώνονται σύμφωνα 
με τις ΡΓΟΟθόϋΓβε ΐοτ Αϊγ Νανίοείίοη δθΓνίοβε - ΑίΐΌΓβΐΙ 
ΟρθΓαΙίοηε (ΡΑΝ3-ΟΡ8, ϋοο 8168), Τόμος II, Μέρος II. 
Κεφάλαιο 5. 

Σημείωση- Η αναγνώριση της τυποποιημένης 
διαδρομής(ών) αναχώρησης - οργάνων παρέχεται από 
τον ειδικό επί των διαδικασιών. 

9.6 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

9.6.1 Όπου ο χάρτης σχεδιάζεται υπό κλίμακα, πρέπει 
να αποτυπώνονται οι γενικευμένες ακτογραμμές όλων 
των μεγάλων υδάτινων περιοχών, μεγάλες λίμνες και 
ποταμοί, εκτός από όπου αυτά συγκρούονται με στοι¬ 
χεία πιο κατάλληλα για τη λειτουργία του χάρτη. 

9.6.2 Σύσταση - Για τη βελτίωση της επίγνωσης της 
κατάστασης σε περιοχές όπου υπάρχει σημαντικό ανά¬ 
γλυφο, ο χάρτης θα πρέπει να σχεδιάζεται υπό κλίμακα 
και όλες οι εξάρσεις που υπερβαίνουν τα 300 μ. (1.000 
πόδια), πάνω από το υψόμετρο του κυρίως αεροδρομί¬ 
ου, θα πρέπει να αποτυπώνονται με απαλές ισοϋψείς 
καμπύλες, τιμές καμπύλών και αποχρώσεις στρωμάτων 
τυπωμένες σε καφέ χρώμα. Τα κατάλληλα υψόμετρα 
σημείου, που περιλαμβάνουν το υψηλότερο υψόμετρο 
εντός της κορυφής κάθε ισοϋψούς γραμμής, θα πρέπει 
να αποτυπώνονται τυπωμένα σε μαύρο χρώμα. Τα εμπό¬ 
δια θα πρέπει επίσης να αποτυπώνονται. 

Σημείωση 1- Η επόμενη υψηλότερη κατάλληλη ισοϋ¬ 
ψής γραμμή, που εμφανίζεται σε τοπογραφικούς χάρτες 
βάσεως, που υπερβαίνουν τα 300 μ. (1.000 πόδια) πάνω 
από το υψόμετρο του κύριου αεροδρομίου, μπορεί να 
επιλεγεί για την έναρξη της απόχρωσης του στρώμα¬ 
τος. 

Σημείωση 2-Ένα κατάλληλο καφέ χρώμα, στο οποίο 
θα βασίζεται η απόχρωση μισού τόνου του στρώματος, 
καθορίζεται στο Προσάρτημα 3 - Οδηγός χρωμάτων για 
ισοϋψείς καμπύλες και τοπογραφικά χαρακτηριστικά. 

Σημείωση 3- Κατάλληλα υψόμετρα σημείου και εμπο¬ 
δίων είναι εκείνα που παρέχονται από έναν ειδικό επί 
των διαδικασιών. 

9.7 Μαγνητική απόκλιση 

Η μαγνητική απόκλιση, που χρησιμοποιείται κατά τον 
προσδιορισμό των μαγνητικών διοπτεύσεων, ιχνών και 
ΓβόίδΙε, πρέπει να αποτυπώνεται προς την πλησιέστερη 
μοίρα. 

9.8 Διοπτεύσεις, ίχνη και ΓβάίαΙε 

9.8.1 Οι διοπτεύσεις, ίχνη και ΓβόίαΙε πρέπει να είναι 
μαγνητικές, εκτός από τα προβλεπόμενα στο 9.8.2. 

Σημείωση- Σχετική επ’ αυτού σημείωση μπορεί να 
περιληφθεί στο χάρτη. 

9.8.2 Σύσταση- Σε περιοχές υψηλού γεωγραφικού 
πλάτους, όπου καθορίζεται από την αρμόδια αρχή ότι 
η αναφορά στον Μαγνητικό Βορρά δεν είναι εφικτή, θα 
πρέπει να χρησιμοποιείται μια άλλη κατάλληλη αναφο¬ 
ρά, δηλαδή Αληθής Βορράς ή Βορράς Πλέγματος. 

9.8.3 Όπου οι διοπτεύσεις, ίχνη και ΓΒόίβΙε δίνονται με 
αναφορά στον Αληθή Βορρά ή το Βορρά Πλέγματος, 
αυτό πρέπει να δηλώνεται σαφώς. Οταν χρησιμοποιείται 
ο Βορράς Πλέγματος, πρέπει να δηλώνεται ο μεσημβρι¬ 
νός πλέγματος αναφοράς. 


9.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

9.9.1 Αεροδρόμια 

9.9..1.1 Το αεροδρόμιο αναχώρησης πρέπει να αποτυ- 
πώνεται με το σχήμα του διαδρόμου. 

9.9.1.2 Ολα τα αεροδρόμια, τα οποία επηρεάζουν την 
καθορισμένη διαδρομή τυποποιημένης αναχώρησης 
- οργάνων, πρέπει να αποτυπώνονται και να αναγνω¬ 
ρίζονται. Όπου κρίνεται κατάλληλο, πρέπει να αποτυπώ- 
νονται τα σχέδια των διαδρόμων του αεροδρομίου. 

9.9.2 Απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες 
περιοχές 

Οι απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες πε¬ 
ριοχές, οι οποίες μπορεί να επηρεάσουν την εκτέλεση 
των διαδικασιών, πρέπει να αποτυπώνονται με το ανα¬ 
γνωριστικό και τα κατακόρυφα όρια τους. 

9.9.3 Ελάχιστο ύψος τομέα 

9.9.3.1 Το καθιερωμένο ελάχιστο ύψος τομέα, που βα¬ 
σίζεται σε ένα βοήθημα ναυτιλίας που συνδέεται με τη 
διαδικασία, πρέπει να αποτυπώνεται με σαφή ένδειξη 
του τομέα στον οποίο εφαρμόζεται. 

9.9.3.2 Όπου δεν έχει καθιερωθεί το ελάχιστο ύψος 
τομέα, ο χάρτης πρέπει να σχεδιάζεται υπό κλίμακα 
και τα ελάχιστα απόλυτα ύψη της περιοχής πρέπει να 
αποτυπώνονται εντός τετραπλεύρων που σχηματίζο¬ 
νται από τους παράλληλους και τους μεσημβρινούς. 
Τα ελάχιστα απόλυτα ύψη της περιοχής πρέπει επίσης 
να αποτυπώνονται σε εκείνα τα μέρη του χάρτη που 
δεν καλύπτονται από το ελάχιστο απόλυτο ύψος του 
τομέα. 

Σημείωση- Ανάλογα με την επιλεγείσα κλίμακα του 
χάρτη, τα τετράπλευρα που σχηματίζονται από τους 
παράλληλους και τους μεσημβρινούς αντιστοιχούν κα¬ 
νονικά στο γεωγραφικό πλάτος και γεωγραφικό μήκος 
μισής μοίρας. 

9.9.4 Σύστημα υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας 

9.9.4.1 Πρέπει να αποτυπώνονται τα συστατικά μέρη 
του καθιερωμένου συστήματος των συναφών υπηρεσιών 
εναέριας κυκλοφορίας. 

9.9.4.1.1 Τα συστατικά μέρη πρέπει να περιλαμβάνουν 
τα ακόλουθα: 

1) μια γραφική απεικόνιση κάθε τυποποιημένης δια¬ 
δρομής αναχώρησης - οργάνων, που περιλαμβάνει: 
α) ονομασία διαδρομής, 

β) σημαντικά σημεία που καθορίζουν τη διαδρομή, 
γ) ίχνος ή Γ3άί3ΐ, προς την πλησιέστερη μοίρα, κατά 
μήκος κάθε τμήματος της διαδρομής, 
δ) αποστάσεις, προς το πλησιέστερο χιλιόμετρο ή 
ναυτικό μίλι, μεταξύ των σημαντικών σημείων, 
ε) ελάχιστα απόλυτα ύψη πτήσης κατά μήκος της 
διαδρομής ή των τμημάτων διαδρομής και απόλυτα ύψη 
που απαιτούνται από τη διαδικασία, προς τα πλησιέστε- 
ρα υψηλότερα 50 μ. ή 100 πόδια και τους περιορισμούς 
επιπέδου πτήσης, όπου έχουν καθιερωθεί, 
στ) όπου ο χάρτης σχεδιάζεται υπό κλίμακα και πα¬ 
ρέχεται κατεύθυνση ραντάρ κατά την αναχώρηση, τα 
καθιερωμένα ελάχιστα απόλυτα ύψη ραντάρ, προς τα 
πλησιέστερα υψηλότερα 50 μ. ή 100 πόδια, δηλωμένα 
σαφώς, 

Σημείωση 1- Όπου χρησιμοποιούνται διαδικασίες ρα¬ 
ντάρ για την κατεύθυνση των αεροσκαφών προς ή από 
σημαντικά σημεία, σε μια δημοσιευμένη τυποποιημένη 
διαδρομή αναχώρησης, οι διαδικασίες ραντάρ μπορεί 
να αποτυπώνονται στο Χάρτη Τυποποιημένης Αναχώ- 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


2721 


ρησης - (5ΙΩ) - ΙΟΑΟ, εκτός εάν προκύπτει υπερβολική 
σώρευση στοιχείων στο χάρτη. 

Σημείωση 2- Όπου προκύπτει υπερβολική σώρευση 
στοιχείων στο χάρτη, μπορεί να διατίθεται ένας Χάρ¬ 
της Ελάχιστων Απολύτων Υψών Ραντάρ - ΙΟΑΟ (βλέπε 
Κεφάλαιο 21), στην οποία περίπτωση τα στοιχεία που 
δηλώνονται από το 9.9.4.1.1,1) στ), δεν είναι ανάγκη να 
επαναλαμβάνονται στο Χάρτη Τυποποιημένης Αναχώ¬ 
ρησης - Οργάνων (31ϋ) - ΙΟΑΟ. 

2) τα βοήθημα(τα) ραδιοναυτιλίας που συνδέεται με 
τη διαδρομή(ές) που περιλαμβάνει: 

α) όνομα σε απλή γλώσσα, 

β) αναγνωριστικό, 

γ) συχνότητα, 

δ) γεωγραφικές συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά και 
δεύτερα λεπτά, 

ε) για ΩΜΕ, το δίαυλο και το υψόμετρο της εκπέ- 
μπουσας κεραίας του ΩΜΕ, προς τα πλησιέστερα 30 
μ. (100 πόδια), 

3) τις κώδικές ονομασίες των σημαντικών σημείων 
που δεν προσδιορίζονται από τη θέση ενός βοηθήματος 
ραδιοναυτιλίας, τις γεωγραφικές τους συντεταγμένες 
σε μοίρες, λεπτά και δεύτερα λεπτά καθώς και τη διό- 
πτευση, προς το πλησιέστερο δέκατο της μοίρας, και 
την απόσταση, προς τα πλησιέστερα δύο δέκατα του 
χιλιομέτρου (δέκατο του ναυτικού μιλίου), από το βοή¬ 
θημα αναφοράς ραδιοναυτιλίας, 

4) ισχύουσες περιοχές κράτησης, 

5) μεταβατικό απόλυτο/ σχετικό ύψος, προς τα υψη¬ 
λότερα 300 μ. (1.000 πόδια), 

6) τη θέση και το ύψος των εγγύς εμποδίων, τα οποία 
διεισδύουν στην επιφάνεια αναγνώρισης εμποδίων (ΟΙ5). 
Οποτεδήποτε υφίστανται εγγύς εμπόδια που διεισδύουν 
στην ΟΙ8, τα οποία δεν είχαν εξετασθεί κατά τη σχε¬ 
δίαση της βαθμίδας των δημοσιευμένων διαδικασιών, 
πρέπει να περιλαμβάνεται μια σημείωση, 

Σημείωση - Σύμφωνα με τους ΡΑΝ5-0Ρ8, Τόμος II, πλη¬ 
ροφορίες για τα εγγύς εμπόδια παρέχονται από τον 
ειδικό επί των διαδικασιών. 

7) περιορισμούς ταχύτητας στην περιοχή, όπου έχουν 
καθιερωθεί, 

8) όλα τα υποχρεωτικά και “κατόπιν αιτήσεως” σημεία 
αναφοράς, 

9) διαδικασίες ραδιοεπικοινωνιών, που περιλαμβά¬ 
νουν: 

α) χαρακτηριστικό κλήσης(ων) της μονάδας(ων) 
ΑΤ8, 

β) συχνότητα, 

γ) ρύθμιση ερωτο-αποκριτή, κατά περίπτωση. 

9.9.4.2 Σύσταση - Περιγραφή του κειμένου της τυπο¬ 
ποιημένης διαδρομής(ών) αναχώρησης - οργάνων (3ΙΟ) 
και των διαδικασιών απώλειας επικοινωνιών, σε σχέση 
με τον έλεγχο ραντάρ, θα πρέπει να διατίθεται και θα 
πρέπει, οποτεδήποτε είναι εφικτό, να αποτυπώνεται στο 
χάρτη ή στην ίδια σελίδα που περιέχει το χάρτη. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 10. ΧΑΡΤΗΣ ΤΥΠΟΠΟΙΗΜΕΝΗΣ ΑΦΙΞΗΣ - 
ΟΡΓΑΝΩΝ (8ΤΑΒ) - ΙΟΑΟ 

10.1 Λειτουργία 

Ο χάρτης αυτός πρέπει να παρέχει στο πλήρωμα 
διακυβέρνησης τις πληροφορίες που θα του δώσουν 
τη δυνατότητα να συμμορφωθεί με την καθορισμένη 
τυποποιημένη διαδρομή άφιξης - οργάνων, από τη φάση 
διαδρομής ως τη φάση προσέγγισης. 


Σημείωση 1- Οι τυποποιημένες διαδρομές άφιξης 

- οργάνων πρέπει να ερμηνεύονται σαν να περιέχουν 
«τυποποιημένα σχέδια καθόδου”, “συνεχόμενη προσέγ¬ 
γιση καθόδου” και άλλες μη τυποποιημένες περιγραφές. 
Στην περίπτωση ενός τυποποιημένου σχεδίου καθόδου, 
η απεικόνιση τομής δεν απαιτείται. 

Σημείωση 2- Οι διατάξεις που διέπουν την αναγνώρι¬ 
ση των τυποποιημένων διαδρομών άφιξης βρίσκονται 
στο Παράρτημα 11, Προσάρτημα 3. Καθοδηγητική ύλη, 
σχετικά με την καθιέρωση τέτοιων διαδρομών, περιέχε- 
ται στο Αϊγ ΤΓαίίίο δβΓνίοβε ΡΙαηηΐΓ^ ΜαπυαΙ (Ωοο 9426). 

10.2 Διαθεσιμότητα 

Ο Χάρτης Τυποποιημένων Αφιξης - οργάνων (δΤΑΒ) 

- ΙΟΑΟ πρέπει να διατίθεται οποτεδήποτε καθιερώνεται 
μια τυποποιημένη διαδρομή άφιξης - οργάνων και δεν 
μπορεί να αποτυπωθεί με επαρκή σαφήνεια στο Χάρτη 
Περιοχής. 

10.3 Κάλυψη και κλίμακα 

10.3.1 Η κάλυψη του χάρτη πρέπει να είναι επαρκής 
ώστε να δείχνει τα σημεία όπου τελειώνει η φάση δια¬ 
δρομής και αρχίζει η φάση προσέγγισης. 

10.3.2 Σύσταση - Ο χάρτης θα πρέπει να σχεδιάζεται 
υπό κλίμακα. 

10.3.3 Εάν ο χάρτης σχεδιάζεται υπό κλίμακα, πρέπει 
να αποτυπώνεται μια βαθμολογημένη κλίμακα. 

10.3.4 Όταν ο χάρτης δεν σχεδιάζεται υπό κλίμακα, 
πρέπει να αποτυπώνεται η σημείωση “ΝΟΤ ΤΟ 3ΘΑΕΕ” 
και πρέπει να χρησιμοποιείται το σύμβολο διακοπής 
της κλίμακας στα ίχνη και άλλα στοιχεία του χάρτη, 
τα οποία είναι πολύ μεγάλα για να αποδοθούν υπό 
κλίμακα. 

10.4 Προβολή 

10.4.1 Σύσταση - Θα πρέπει να χρησιμοποιείται μια 
σύμμορφη προβολή επί της οποίας μια ευθεία γραμμή 
προσεγγίζει έναν μεγάλο κύκλο. 

10.4.2 Σύσταση-Οταν ο χάρτης σχεδιάζεται υπό κλί¬ 
μακα, οι παράλληλοι και οι μεσημβρινοί θα πρέπει να 
αποτυπώνονται σε κατάλληλα διαστήματα. 

10.4.3 Σημεία βαθμονόμησης πρέπει να τοποθετούνται 
σε συνεπή διαστήματα κατά μήκος των γραμμών του 
πλαισίου. 

10.5 Αναγνώριση 

Ο χάρτης πρέπει να αναγνωρίζεται από το όνομα της 
πόλης ή κωμόπολης, ή της περιοχής την οποία εξυπη¬ 
ρετεί το αεροδρόμιο, το όνομα του αεροδρομίου, και το 
αναγνωριστικό της τυποποιημένης διαδρομής άφιξης - 
οργάνων, όπως καθιερώθηκε σύμφωνα με τις ΡΐΌΟβάυΓθε 
ίοτ Αϊγ ΝανίραΙίοη δθΓνίοοε - ΑίΓΟΓδίί ΟρβΓαΙίοηε (ΡΑΝ5- 
ΟΡδ, Ωοο 8168) Τόμος II, Μέρος III, Κεφάλαιο 3. 

Σημείωση- Η αναγνώριση της τυποποιημένης 
διαδρομής(ών) αφίξεως - οργάνων παρέχεται από τον 
ειδικό επί των διαδικασιών. 

10.6 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

10.6.1 Όπου ο χάρτης σχεδιάζεται υπό κλίμακα, οι γε- 
νικευμένες ακτογραμμές όλων των ανοικτών υδάτινων 
περιοχών, μεγάλες λίμνες και ποταμοί πρέπει να απο- 
τυπώνονται, εκτός από όπου συγκρούονται με στοιχεία 
πιο κατάλληλα για τη λειτουργία του χάρτη. 

10.6.2 Σύσταση - Για τη βελτίωση της επίγνωσης της 
κατάστασης σε περιοχές όπου υπάρχει σημαντικό ανά¬ 
γλυφο, ο χάρτης θα πρέπει να σχεδιάζεται υπό κλίμακα 
και όλες οι εξάρσεις που υπερβαίνουν τα 300 μ. (1.000 
πόδια), πάνω από το υψόμετρο του κυρίως αεροδρομί- 
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ου, θα πρέπει να αποτυπώνονται με απαλές ισοϋψείς 
καμπύλες, τιμές καμπύλών και αποχρώσεις στρωμάτων 
τυπωμένες σε καψέ χρώμα. Τα κατάλληλα υψόμετρα 
σημείου, που περιλαμβάνουν το υψηλότερο υψόμετρο 
εντός της κορυφής κάθε ισοϋψούς γραμμής, θα πρέπει 
να αποτυπώνονται τυπωμένα σε μαύρο χρώμα. Τα εμπό¬ 
δια θα πρέπει επίσης να αποτυπώνονται. 

Σημείωση 1- Η επόμενη υψηλότερη κατάλληλη ισοϋ¬ 
ψής γραμμή, που εμφανίζεται σε τοπογραφικούς χάρτες 
βάσεως, που υπερβαίνουν τα 300 μ. (1.000 πόδια) πάνω 
από το υψόμετρο του κύριου αεροδρομίου, μπορεί να 
επιλεγεί για την έναρξη της απόχρωσης του στρώμα¬ 
τος. 

Σημείωση 2-Ένα κατάλληλο καφέ χρώμα, στο οποίο 
θα βασίζεται η απόχρωση μισού τόνου του στρώματος, 
καθορίζεται στο Προσάρτημα 3 - Οδηγός χρωμάτων για 
ισοϋψείς καμπύλες και τοπογραφικά χαρακτηριστικά. 

Σημείωση 3- Κατάλληλα υψόμετρα σημείου και εμπο¬ 
δίων είναι εκείνα που παρέχονται από έναν ειδικό επί 
των διαδικασιών. 

10.7 Μαγνητική απόκλιση 

Η μαγνητική απόκλιση που χρησιμοποιείται για τον 
καθορισμό των μαγνητικών διοπτεύσεων, ιχνών και 
ΓαόίαΙε πρέπει να αποτυπώνεται προς την πλησιέστερη 
μοίρα. 

10.8 Διοπτεύσεις, ίχνη και ΓαόίαΙε 

10.8.1 Οι διοπτεύσεις, τα ίχνη και οι ΓαόίαΙε πρέπει να 
είναι μαγνητικές, εκτός όσων προβλέπονται στο 10.8.2. 

Σημείωση - Μια σημείωση επ’ αυτού μπορεί να περι¬ 
λαμβάνεται στο χάρτη. 

10.8.2 Σύσταση - Σε περιοχές μεγάλου γεωγραφικού 
πλάτους, όπου από την αρμόδια αρχή αποφασίζεται ότι 
η αναφορά στο Μαγνητικό Βορρά δεν είναι εφικτή, θα 
πρέπει να χρησιμοποιείται μια άλλη κατάλληλη αναφο¬ 
ρά, δηλαδή Αληθής Βορράς ή Βορράς Πλέγματος. 

10.8.3 Οπου οι διοπτεύσεις, τα ίχνη και οι ταόίαίε δί¬ 
δονται με αναφορά στον Αληθή Βορρά ή το Βορρά 
Πλέγματος, αυτό πρέπει να δηλώνεται σαφώς. Όταν 
χρησιμοποιείται Βορράς Πλέγματος, πρέπει να δηλώ¬ 
νεται ο μεσημβρινός αναφοράς του πλέγματος. 

10.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

10.9.1 Αεροδρόμια 

10.9.1.1 Το αεροδρόμιο προσγείωσης πρέπει να απο- 
τυπώνεται με το σχήμα διαδρόμου. 

10.9.1.2 Όλα τα αεροδρόμια, τα οποία επηρεάζουν την 
καθορισμένη τυποποιημένη διαδρομή άφιξης - οργάνων, 
πρέπει να αναφέρονται και να αναγνωρίζονται. Όπου 
κρίνεται κατάλληλο, πρέπει να αποτυπώνονται τα σχή¬ 
ματα των διαδρόμων του αεροδρομίου. 

10.9.2 Απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες 
περιοχές 

Οι απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες πε¬ 
ριοχές, οι οποίες μπορεί να επηρεάσουν την εκτέλεση 
των διαδικασιών πρέπει να αποτυπώνονται με το ανα¬ 
γνωριστικό και τα κατακόρυφα όρια τους. 

10.9.3 Ελάχιστο απόλυτο ύψος τομέα 

10.9.3.1 Το καθορισμένο ελάχιστο απόλυτο ύψος τομέα 
πρέπει να αποτυπώνεται με σαφή ένδειξη του τομέα 
στον οποίο εφαρμόζεται. 

10.9.3.2 Όπου δεν έχει καθορισθεί ελάχιστο απόλυ¬ 
το ύψος τομέα, ο χάρτης πρέπει να σχεδιάζεται υπό 
κλίμακα και πρέπει να αποτυπώνονται τα ελάχιστα 
απόλυτα ύψη της περιοχής εντός των τετράπλευρων 


που σχηματίζονται από τους παράλληλους και τους 
μεσημβρινούς. Τα ελάχιστα απόλυτα ύψη της περιοχής 
πρέπει επίσης να αποτυπώνονται σε εκείνα τα μέρη του 
χάρτη που δεν καλύπτονται από το ελάχιστο απόλυτο 
ύψος του τομέα. 

Σημείωση- Ανάλογα με την επιλεγείσα κλίμακα του 
χάρτη, τα τετράπλευρα που σχηματίζονται από τους 
παραλλήλους και τους μεσημβρινούς αντιστοιχούν κα¬ 
νονικά σε γεωγραφικό πλάτος και γεωγραφικό μήκος 
της μισής μοίρας. 

10.9.4 Σύστημα υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας 

10.9.4.1 Τα συστατικά μέρη του καθιερωμένου συστή¬ 
ματος των συναφών υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας 
πρέπει να αποτυπώνονται. 

10.9.4.1.1 Τα συστατικά μέρη πρέπει να περιλαμβάνουν 
τα ακόλουθα: 

1) γραφική απεικόνιση κάθε τυποποιημένης διαδρομής 
άφιξης - οργάνων, που περιλαμβάνει: 

α) ονομασία διαδρομής, 

β) σημαντικά σημεία που προσδιορίζουν τη διαδρο¬ 

μή, 

γ) ίχνος ή ΓαάίαΙ, προς την πλησιέστερη μοίρα, κατά 
μήκος κάθε τμήματος της διαδρομής, 
δ) αποστάσεις, προς το πλησιέστερο χιλιόμετρο ή 
ναυτικό μίλι, μεταξύ των σημαντικών σημείων, 
ε) ελάχιστα απόλυτα ύψη πτήσης κατά μήκος της 
διαδρομής ή των τμημάτων διαδρομής και απόλυτα ύψη 
που απαιτούνται από την διαδικασία, προς τα πλησι- 
έστερα υψηλότερα 50 μ. ή 100 πόδια, καθώς και τους 
περιορισμούς επιπέδου πτήσης, όπου καθορίζονται, 
στ) όπου ο χάρτης σχεδιάζεται υπό κλίμακα και παρέ¬ 
χεται κατεύθυνση ραντάρ κατά την άφιξη, δηλώνονται 
σαφώς τα καθιερωμένα ελάχιστα απόλυτα ύψη ραντάρ, 
προς τα πλησιέστερα υψηλότερα 50 μ. ή 100 πόδια 
Σημείωση 1- Όπου χρησιμοποιούνται διαδικασίες ρα¬ 
ντάρ για την κατεύθυνση των αεροσκαφών προς ή από 
σημαντικά σημεία, σε μια δημοσιευμένη τυποποιημένη 
διαδρομή άφιξης, ή για έκδοση εξουσιοδότησης για κά¬ 
θοδο κάτω από το ελάχιστο απόλυτο ύψος τομέα κατά 
την άφιξη, οι διαδικασίες ραντάρ μπορεί να αποτυπώνο- 
νται στο Χάρτη Τυποποιημένης Αφιξης - (3ΤΑΒ) - ΙΟΑΟ, 
εκτός εάν προκύπτει υπερβολική σώρευση στοιχείων 
στο χάρτη. 

Σημείωση 2- Όπου προκύπτει υπερβολική σώρευση 
στοιχείων στο χάρτη, μπορεί να διατίθεται ένας Χάρ¬ 
της Ελάχιστων Απολύτων Υψών Ραντάρ - ΙΟΑΟ (βλέπε 
Κεφάλαιο 21), στην οποία περίπτωση τα στοιχεία που 
δηλώνονται από το 10.9.4.1.1,1) στ), δεν είναι ανάγκη να 
επαναλαμβάνονται στο Χάρτη Τυποποιημένης Αφιξης 
- Οργάνων (3ΤΑΒ) - ΙΟΑΟ. 

2) το βοήθημα(τα) ραδιοναυτιλίας που συνδέονται με 
τη διαδρομή(ές) που περιλαμβάνει: 

α) όνομα σε απλή γλώσσα, 
β) αναγνωριστικό, 
γ) συχνότητα, 

δ) γεωγραφικές συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά και 
δεύτερα λεπτά, 

ε) για ϋΜΕ, το δίαυλο και το υψόμετρο της εκπέ- 
μπουσας κεραίας του ϋΜΕ, προς τα πλησιέστερα 30 
μ. (100 πόδια), 

3) τις κώδικές ονομασίες των σημαντικών σημείων που 
δεν προσδιορίζονται από τη θέση ενός βοηθήματος ρα¬ 
διοναυτιλίας, τις γεωγραφικές τους συντεταγμένες σε 
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μοίρες, λεπτά και δεύτερα λεπτά και τη διόπτευση, προς 
το πλησιέστερο δέκατο της μοίρας, και την απόσταση, 
προς τα πλησιέστερα δύο δέκατα του χιλιομέτρου (δέ¬ 
κατο του ναυτικού μιλίου), από το βοήθημα αναφοράς 
ραδιοναυτιλίας, 

4) ισχύουσες περιοχές κράτησης, 

5) μεταβατικό απόλυτο/ σχετικό ύψος πτήσης, προς 
τα πλησιέστερα υψηλότερα 300 μ. ή 1.000 πόδια, 

6) περιορισμούς ταχύτητας στην περιοχή, όπου έχουν 
καθιερωθεί, 

7) όλα τα υποχρεωτικά και “κατόπιν αιτήσεως” σημεία 
αναφοράς, 

8) διαδικασίες ραδιοεπικοινωνίας, που περιλαμβά¬ 
νουν: 

α) χαρακτηριστικό κλήσης(ων) της μονάδας(ων) 
ΑΤ8, 

β) συχνότητα, 

γ) ρύθμιση ερωτο-αποκριτή, κατά περίπτωση. 

10.9.4.2 Σύσταση - Περιγραφή του κειμένου των τυπο¬ 
ποιημένων διαδρομών άφιξης - οργάνων (δΤΑΒ) και των 
διαδικασιών απώλειας επικοινωνίας σε σχέση με τον 
έλεγχο ραντάρ θα πρέπει να παρέχεται και θα πρέπει, 
οποτεδήποτε είναι εφικτό, να εμφανίζεται στο χάρτη 
ή την ίδια σελίδα που περιέχει το χάρτη. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 11. ΧΑΡΤΗΣ ΕΝΟΡΓΑΝΗΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗΣ - 
ΙΟΑΟ 

11.1 Λειτουργία 

Ο χάρτης αυτός πρέπει να παρέχει στα πληρώματα 
διακυβέρνησης πληροφορίες, οι οποίες θα τους δώ¬ 
σουν τη δυνατότητα να εκτελέσουν μια εγκεκριμένη 
διαδικασία ενόργανης προσέγγισης στο διάδρομο της 
προτιθέμενης προσγείωσης, συμπεριλαμβανομένης της 
διαδικασίας αποτυχημένης προσέγγισης και όπου έχει 
εφαρμογή, των συναφών διαδικασιών κράτησης. 

Σημείωση- Λεπτομερή κριτήρια, για την εκπόνηση 
διαδικασιών ενόργανης προσέγγισης και την ανάλυση 
των συναφών απόλυτων/ σχετικών υψών, περιέχονται 
στις ΡΐΌΟθάυΓβε ϊογ Αιγ ΝανίςαΙίοπ δθΓνίοσε - ΑίΓΟΓαίΙ 
ΟρθΓαΙίοηδ (ΡΑΝδ-ΟΡδ, Οοο 8168). 

11.2 Διαθεσιμότητα 

11.2.1 Οι Χάρτες Ενόργανης Προσέγγισης - ΙΟΑΟ πρέπει 
να διατίθενται για όλα τα αεροδρόμια που χρησιμοποι¬ 
ούνται από τη διεθνή πολιτική αεροπορία, όπου έχουν 
εκπονηθεί διαδικασίες ενόργανης προσέγγισης από το 
ενδιαφερόμενο Κράτος. 

11.2.2 Ένας ξεχωριστός Χάρτης Ενόργανης Προσέγ¬ 
γισης - ΙΟΑΟ πρέπει κανονικά να παρέχεται για κάθε 
διαδικασία προσέγγισης ακρίβειας που εκπονείται από 
το Κράτος. 

11.2.3 Ένας ξεχωριστός Χάρτης Ενόργανης Προσέγ¬ 
γισης - ΙΟΑΟ πρέπει κανονικά να παρέχεται για κάθε 
διαδικασία μη προσέγγισης ακρίβειας που εκπονείται 
από το Κράτος. 

Σημείωση.-Ένας μοναδικός χάρτης διαδικασίας προ¬ 
σέγγισης ακρίβειας ή μη μπορεί να παρέχεται για την 
απεικόνιση περισσοτέρων από μια διαδικασία προσέγ¬ 
γισης όταν οι διαδικασίες για τα τμήματα ενδιάμεσης 
προσέγγισης, τελικής προσέγγισης και αποτυχημένης 
προσέγγισης είναι πανομοιότυπα. 

11.2.4 Όταν οι τιμές για το ίχνος, χρόνο ή απόλυτο ύψος 
διαφέρουν μεταξύ των κατηγοριών αεροσκαφών σε ένα 
τμήμα διαφορετικό από εκείνο της τελικής προσέγγισης 


των διαδικασιών ενόργανης προσέγγισης και η κατα¬ 
γραφή των διαφορών σε ένα μόνο χάρτη θα μπορούσε 
να προκαλέσει σώρευση στοιχείων ή σύγχυση, πρέπει 
να προβλέπονται περισσότεροι από ένα χάρτη. 

Σημείωση- Για κατηγορίες αεροσκαφών, βλέπε τις 
ΡΓΟΟθόυΓθδ ΐοτ Αιγ Ναν^αΙίοη δθΓνίοοε (ΡΑΝδ-ΟΡδ, Οοο 
8168) Τόμος II, Μέρος III, Κεφάλαιο 1. 

11.2.5 Οι Χάρτες Ενόργανης Προσέγγισης - ΙΟΑΟ πρέ¬ 
πει να αναθεωρούνται οποτεδήποτε οι πληροφορίες, 
που είναι αναγκαίες για ασφαλή πτητική λειτουργία, 
καθίστανται ανεπίκαιρες. 

11.3. Κάλυψη και κλίμακα 

11.3.1 Η κάλυψη του χάρτη πρέπει να είναι επαρκής 
ώστε να περιλαμβάνει όλα τα τμήματα της διαδικασί¬ 
ας ενόργανης προσέγγισης και εκείνες τις πρόσθετες 
περιοχές που ενδέχεται να είναι απαραίτητες για τον 
τύπο της προτιθέμενης προσέγγισης. 

11.3.2 Η επιλεγείσα κλίμακα πρέπει να εξασφαλίζει την 
κάλλιστη καθαρότητα γραφής σύμφωνα με: 

1) τη διαδικασία που αποτυπώνεται στο χάρτη, 

2) το μέγεθος του φύλλου. 

11.3.3 Πρέπει να δίνεται μια ένδειξη κλίμακας. 

11.3.3.1 Εκτός από όπου δεν είναι εφικτό, ένας κύκλος 
απόστασης ακτίνας 20 χλμ. (10 ν.μ.) με κέντρο ένα ΏΜΕ 
ευρισκόμενο επί ή εγγύς του αεροδρομίου, ή επί του ση¬ 
μείου αναφοράς του αεροδρομίου, όπου δεν διατίθεται 
κατάλληλο ϋΜΕ, πρέπει να αποτυπώνεται. Η ακτίνα του 
πρέπει να αναγράφεται στην περιφέρεια του κύκλου. 

11.3.3.2 Σύσταση - Μια κλίμακα αποστάσεων θα πρέπει 
να αποτυπώνεται αμέσως κάτω από την κατατομή. 

11.4 Μορφή 

Σύσταση - Το μέγεθος του φύλλου θα πρέπει να είναι 
210 χ 148 πιπι. (8,27 χ 5,82 ϊη). 

11.5 Προβολή 

11.5.1 Πρέπει να χρησιμοποιείται μια σύμμορφη προ¬ 
βολή επί της οποίας μια ευθεία γραμμή προσεγγίζει 
έναν μεγάλο κύκλο. 

11.5.2 Σύσταση - Σημεία βαθμονόμησης θα πρέπει να 
τοποθετούνται σε συνεπή διαστήματα κατά μήκος των 
γραμμών του πλαισίου. 

11.6 Αναγνώριση 

Ο χάρτης πρέπει να αναγνωρίζεται από το όνομα της 
πόλης ή κωμόπολης, ή της περιοχής την οποία εξυπη¬ 
ρετεί το αεροδρόμιο, το όνομα του αεροδρομίου και το 
αναγνωριστικό της διαδικασίας ενόργανης προσέγγι¬ 
σης, όπως καθορίζεται σύμφωνα με τις ΡΐΌΟθάυΓβε ϊογ 
Αιγ ΝανίραΙίοη δθΓνίοβε - ΑίΓΟΓαίΙ ΟρθΓαΙίοπε (ΡΑΝδ-ΟΡδ, 
ϋοο 8168) Τόμος II, Μέρος III, Κεφάλαιο 1. 

Σημείωση- Η αναγνώριση των διαδικασιών ενόργα¬ 
νης προσέγγισης παρέχεται από τον ειδικό επί των 
διαδικασιών. 

11.7 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

11.7.1 Οι πληροφορίες τεχνικών έργων και οι τοπογρα- 
φικές πληροφορίες που είναι σχετικές με την ασφαλή 
εκτέλεση της διαδικασίας ενόργανης προσέγγισης, πε- 
ριλαμβανομένων της διαδικασίας αποτυχημένης προ¬ 
σέγγισης, των συνδεομένων διαδικασιών κράτησης και 
της διαδικασίας οπτικού ελιγμού (κυκλικής) όταν κα¬ 
θορίζεται, πρέπει να αποτυπώνονται. Οι τοπογραφικές 
πληροφορίες πρέπει να αναφέρονται, μόνον όταν είναι 
απαραίτητο, για τη διευκόλυνση της κατανόησης των 
πληροφοριών αυτών, και το ελάχιστο πρέπει να είναι 
μια σκιαγράφηση των μαζών ξηρός και των σημαντικών 
λιμνών και ποταμών. 



2724 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


11.7.2 Το ανάγλυφο πρέπει να αποτυπώνεται με τρόπο 
που ταιριάζει καλύτερα στα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά 
υψομέτρου της περιοχής. Σε περιοχές όπου το ανά¬ 
γλυφο υπερβαίνει τα 1.200 μ. (4.000 πόδια), πάνω από 
το υψόμετρο του αεροδρομίου εντός της κάλυψης του 
χάρτη, ή τα 600 μ. (2.000 πόδια) εντός 11 χλμ. (6 ν.μ.), 
από το σημείο αναφοράς του αεροδρομίου, ή όταν η 
βαθμίδα της διαδικασίας τελικής προσέγγισης ή απο¬ 
τυχημένης προσέγγισης είναι πιο απότομη από την 
κάλλιστη, λόγω της μορφολογίας του εδάφους, όλο το 
ανάγλυφο που υπερβαίνει τα 150 μ. (500 πόδια) πάνω 
από το υψόμετρο του αεροδρομίου πρέπει να αποτυ- 
πώνεται με απαλές ισοϋψείς καμπύλες, τιμές καμπύλών 
και αποχρώσεις στρωμάτων τυπωμένες με καφέ χρώμα. 
Τα κατάλληλα υψόμετρα σημείου, συμπεριλαμβανομέ¬ 
νου του υψηλότερου υψομέτρου εντός κάθε κορυφής 
ισοϋψούς γραμμής, πρέπει επίσης να αποτυπώνονται 
τυπωμένα με μαύρο χρώμα. 

Σημείωση 1- Η επόμενη υψηλότερη κατάλληλη ισοϋ¬ 
ψής γραμμή, που εμφανίζεται σε τοπογραφικούς χάρτες 
βάσεως που υπερβαίνουν τα 150 μ. (500 πόδια), πάνω 
από το υψόμετρο του αεροδρομίου, μπορεί να επιλεγεί 
για την έναρξη της απόχρωσης του στρώματος. 

Σημείωση 2-Ένα κατάλληλο καφέ χρώμα, στο οποίο 
θα βασίζεται η απόχρωση μισού τόνου του στρώματος, 
καθορίζεται στο Προσάρτημα 3 - Οδηγός χρωμάτων για 
ισοϋψείς καμπύλες και τοπογραφικά χαρακτηριστικά. 

Σημείωση 3- Κατάλληλα υψόμετρα σημείου είναι 
εκείνα που παρέχονται από έναν ειδικό επί των δια¬ 
δικασιών. 

11.7.3 Σύσταση- Σε περιοχές όπου το ανάγλυφο εί¬ 
ναι χαμηλότερο από εκείνο που καθορίζεται στο 11.7.2, 
όλο το ανάγλυφο που υπερβαίνει τα 150 μ. (500 πόδια), 
πάνω από το υψόμετρο του αεροδρομίου, θα πρέπει να 
αποτυπώνεται με απαλές ισοϋψείς γραμμές, τιμές ισο¬ 
ϋψών και αποχρώσεις στρωμάτων τυπωμένες με καφέ 
χρώμα. Τα κατάλληλα υψόμετρα σημείου, περιλαμβανο- 
μένου του υψηλότερου υψομέτρου εντός κάθε κορυφής 
ισοϋψούς γραμμής, πρέπει επίσης να αποτυπώνονται 
τυπωμένα με μαύρο χρώμα. 

Σημείωση 1- Η επόμενη υψηλότερη κατάλληλη ισοϋ¬ 
ψής γραμμή, που εμφανίζεται σε τοπογραφικούς χάρτες 
βάσεως που υπερβαίνουν τα 150 μ. (500 πόδια), πάνω 
από το υψόμετρο του αεροδρομίου, μπορεί να επιλεγεί 
για την έναρξη της απόχρωσης του στρώματος. 

Σημείωση 2-Ένα κατάλληλο καφέ χρώμα, στο οποίο 
θα βασίζεται η απόχρωση μισού τόνου του στρώματος, 
καθορίζεται στο Προσάρτημα 3 - Οδηγός χρωμάτων για 
ισοϋψείς καμπύλες και τοπογραφικά χαρακτηριστικά. 

Σημείωση 3- Κατάλληλα υψόμετρα σημείου είναι 
εκείνα που παρέχονται από έναν ειδικό επί των δια¬ 
δικασιών. 

11.8 Μαγνητική απόκλιση 

11.8.1 Σύσταση- Η μαγνητική απόκλιση θα πρέπει να 
αποτυπώνεται. 

11.8.2 Οταν αποτυπώνεται, η τιμή της απόκλισης, ανα¬ 
γραφόμενη προς την πλησιέστερη μοίρα, πρέπει να συμ¬ 
φωνεί με εκείνη που χρησιμοποιείται για τον καθορισμό 
μαγνητικών διοπτεύσεων, ιχνών και ΓαόίαΙε. 

11.9 Διοπτεύσεις, ίχνη και ΓαόίαΙε 

11.9.1 Οι διοπτεύσεις, τα ίχνη και οι ΓαόίαΙε πρέπει να 
είναι μαγνητικές, εκτός όσων προβλέπονται στο 11.9.2. 


Σημείωση - Μια σημείωση επ’ αυτού μπορεί να περι¬ 
λαμβάνεται στο χάρτη. 

11.9.2 Σύσταση - Σε περιοχές μεγάλου γεωγραφικού 
πλάτους, όπου από την αρμόδια αρχή αποφασίζεται ότι 
η αναφορά στο Μαγνητικό Βορρά δεν είναι εφικτή, θα 
πρέπει να χρησιμοποιείται μια άλλη κατάλληλη αναφο¬ 
ρά, δηλαδή Αληθής Βορράς ή Βορράς Πλέγματος. 

11.9.3 Όπου οι διοπτεύσεις, τα ίχνη και οι ΓαόίαΙε δί¬ 
δονται με αναφορά στον Αληθή Βορρά ή το Βορρά 
Πλέγματος, αυτό πρέπει να δηλώνεται σαφώς. Όταν 
χρησιμοποιείται Βορράς Πλέγματος, πρέπει να δηλώ¬ 
νεται ο μεσημβρινός αναφοράς του πλέγματος. 

11.10 Αεροναυτικά στοιχεία 

11.10.1 Αεροδρόμια 

11.10.1.1 Όλα τα αεροδρόμια τα οποία εμφανίζουν έναν 
χαρακτηριστικό σχέδιο από τον αέρα πρέπει να αποτυ- 
πώνονται με το κατάλληλο σύμβολο. Τα εγκαταλειμμένα 
αεροδρόμια πρέπει να δηλώνονται ως εγκαταλειμμέ¬ 
να. 

11.10.1.2 Το σχέδιο του διαδρόμου, υπό κλίμακα επαρ- 
κώς μεγάλη για να το δείχνει καθαρά, πρέπει να απο- 
τυπώνονται για: 

1) το αεροδρόμιο στο οποίο βασίζεται η διαδικασία, 

2) αεροδρόμια που επηρεάζουν τον κύκλο κυκλοφορί¬ 
ας ή βρίσκονται σε τέτοια θέση ώστε να είναι πιθανόν, 
υπό δυσμενείς καιρικές συνθήκες, να εκλαμβάνονται 
λανθασμένα ως το αεροδρόμιο της προτιθέμενης προ¬ 
σγείωσης. 

11.10.1.3 Το υψόμετρο του αεροδρομίου πρέπει να απο- 
τυπώνεται προς το πλησιέστερο μέτρο ή πόδι σε μια 
εμφανή θέση επί του χάρτη. 

11.10.1.4 Το υψόμετρο του κατωφλιού ή, όπου έχει 
εφαρμογή, το υψηλότερο υψόμετρο της ζώνης επαφής 
τροχών πρέπει να αποτυπώνεται προς το πλησιέστερο 
μέτρο ή πόδι. 

11.10.2 Εμπόδια 

11.10.2.1 Τα εμπόδια πρέπει να αποτυπώνονται στην 
όψη του σχεδίου του χάρτη. 

Σημείωση - Κατάλληλα εμπόδια είναι εκείνα που πα¬ 
ρέχονται από τον ειδικό επί των διαδικασιών. 

11.10.2.2 Σύσταση - Εάν ένα ή περισσότερα εμπόδια 
αποτελούν τον αποφασιστικό παράγοντα ενός απολύ¬ 
του/ σχετικού ύψους αποφυγής εμποδίων, τα εμπόδια 
αυτά θα πρέπει να δηλώνονται. 

11.10.2.3 Το υψόμετρο των κορυφών των εμποδίων πρέ¬ 
πει να αποτυπώνεται προς το πλησιέστερο (επόμενο 
υψηλότερο) μέτρο ή πόδι. 

11.10.2.4 Σύσταση - Τα ύψη των εμποδίων πάνω από 
ένα δεδομένο διαφορετικό από τη μέση στάθμη θαλάσ¬ 
σης (βλέπε 11.10.2.3) θα πρέπει να αποτυπώνονται. Όταν 
αποτυπώνονται, θα πρέπει να δίνονται σε παρενθέσεις 
επί του χάρτη. 

11.10.2.5 Όταν αποτυπώνονται τα ύψη των εμποδίων 
πάνω από ένα δεδομένο διαφορετικό από τη μέση στάθ¬ 
μη θαλάσσης, το δεδομένο πρέπει να είναι το υψόμετρο 
του αεροδρομίου εκτός από την περίπτωση που, στα 
αεροδρόμια που έχουν ενόργανο διάδρομο (ή διαδρό¬ 
μους) με υψόμετρο κατωφλιού περισσότερο από δύο μ. 
(7 πόδια) κάτω από το υψόμετρο του αεροδρομίου, το 
δεδομένο του χάρτη πρέπει να είναι το υψόμετρο του 
κατωφλιού του διαδρόμου με τον οποίο σχετίζεται η 
ενόργανη προσέγγιση. 
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11.10.2.6 Όπου χρησιμοποιείτε ένα δεδομένο διαφορετι¬ 
κό από τη μέση στάθμη θαλάσσης, πρέπει να δηλώνεται 
σε μια εμφανή θέση επί του χάρτη. 

11.10.2.7 Όπου δεν έχει καθιερωθεί ζώνη ελεύθερη 
εμποδίων για διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας Κατη¬ 
γορίας I, αυτό πρέπει να δηλώνεται. 

11.10.3 Απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες 
περιοχές 

Οι απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες πε¬ 
ριοχές οι οποίες μπορεί να επηρεάσουν την εκτέλεση 
των διαδικασιών πρέπει να αποτυπώνονται με το ανα¬ 
γνωριστικό και τα κατακόρυφα όρια τους. 

11.10.4 Ευκολίες ραδιοεπικοινωνιών και βοηθήματα 
ναυτιλίας 

11.10.4.1 Τα βοηθήματα ραδιοναυτιλίας που απαιτούνται 
για τις διαδικασίες μαζί με τις συχνότητές τους, τα ανα¬ 
γνωριστικά και τα χαρακτηριστικά προσδιορισμού ιχνών, 
εάν διατίθενται, πρέπει να αποτυπώνονται. Στην περί¬ 
πτωση διαδικασίας κατά την οποία περισσότεροι από 
ένα σταθμό βρίσκονται στο τελικό ίχνος προσέγγισης, η 
ευκολία που θα χρησιμοποιείται για κατεύθυνση ίχνους 
για την τελική προσέγγιση πρέπει να δηλώνεται σαφώς. 
Επιπλέον, πρέπει να δίνεται προσοχή στην εξάλειψη από 
τον χάρτη προσέγγισης των βοηθημάτων εκείνων που 
δεν χρησιμοποιούνται από τη διαδικασία. 

11.10.4.2 Το σταθερό σημείο τελικής προσέγγισης (ή το 
σημείο τελικής προσέγγισης για τη διαδικασία προσέγ¬ 
γισης Ιί8) καθώς και άλλα ουσιώδη σταθερά σημεία ή 
σημεία που συνθέτουν τη διαδικασία πρέπει να αποτυ- 
πώνονται και να δηλώνονται. 

11.10.4.3 Σύσταση - Το σταθερό σημείο προσέγγισης 
(ή το σημείο τελικής προσέγγισης για τη διαδικασία 
προσέγγισης 115) θα πρέπει να δηλώνεται με τις γε¬ 
ωγραφικές του συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά και 
δεύτερα λεπτά. 

11.10.4.4 Τα βοηθήματα ραδιοναυτιλίας που θα μπορού¬ 
σαν να χρησιμοποιηθούν σε διαδικασίες αντιστροφής 
μαζί με τα χαρακτηριστικά προσδιορισμού του ίχνους 
τους, εάν διατίθεται, πρέπει να αποτυπώνονται ή να 
δηλώνονται στο χάρτη. 

11.10.4.5 Οι συχνότητες ραδιοεπικοινωνιών, συμπερι¬ 
λαμβανομένων των χαρακτηριστικών κλήσης, που απαι¬ 
τούνται για την εκτέλεση των διαδικασιών πρέπει να 
αποτυπώνονται. 

11.10.4.6 Όταν απαιτείται από τις διαδικασίες, η από¬ 
σταση προς το αεροδρόμιο από κάθε βοήθημα ραδι¬ 
οναυτιλίας σχετικό με την τελική προσέγγιση πρέπει 
να αποτυπώνεται προς το πλησιέστερο χιλιόμετρο 
ή ναυτικό μίλι. Όταν κανένα βοήθημα προσδιορισμού 
ίχνους δεν δηλώνει τη διόπτευση του αεροδρομίου, η 
διόπτευση πρέπει επίσης να αποτυπώνεται προς την 
πλησιέστερη μοίρα. 

11.10.5 Ελάχιστο απόλυτο ύψος τομέα ή τερματικό 
απόλυτο ύψος άφιξης 

Το ελάχιστο απόλυτο ύψος τομέα ή το τερματικό 
απόλυτο ύψος άφιξης, που καθορίζεται από την αρμόδια 
αρχή, πρέπει να αποτυπώνεται με μια καθαρή ένδειξη 
του τομέα στον οποίο εφαρμόζεται. 

11.10.6 Απεικόνιση ιχνών διαδικασίας 

11.10.6.1 Η όψη του σχεδίου πρέπει να αποτυπώνει τις 
ακόλουθες πληροφορίες με τον αναφερόμενο τρόπο: 

α) το ίχνος της διαδικασίας προσέγγισης με μια συ¬ 
νεχή γραμμή με βέλη που δηλώνει την κατεύθυνση της 
πτήσης, 


β) το ίχνος της διαδικασίας αποτυχημένης προσέγγι¬ 
σης με μια διακοπτόμενη γραμμή με βέλη, 
γ) οποιοδήποτε πρόσθετο ίχνος διαδικασίας, πέρα 
από εκείνα που καθορίζονται στα α) και β) με μια διά¬ 
στικτη γραμμή με βέλη, 

δ) διοπτεύσεις, ίχνη, ΓαάίαΙε, προς την πλησιέστερη μοί¬ 
ρα, και αποστάσεις, προς τα πλησιέστερα δύο δέκατα 
του χιλιομέτρου ή δέκατο του ναυτικού μιλίου, ή τους 
χρόνους που απαιτούνται για τη διαδικασία, 
ε) όπου δεν διατίθεται βοήθημα προσδιορισμού ίχνους, 
τη μαγνητική διόπτευση, προς την πλησιέστερη μοίρα, 
προς το αεροδρόμιο από τα βοηθήματα ραδιοναυτιλίας 
που σχετίζονται με την τελική προσέγγιση, 
στ) τα όρια οποιοσδήποτε τομέα στον οποίο απαγο¬ 
ρεύεται ελιγμός εξ όψεως (κυκλικός), 
ζ) όπου καθορίζεται, την περιοχή κράτησης και το ελά¬ 
χιστο σχετικό/ απόλυτο ύψος κράτησης που σχετίζεται 
με την προσέγγιση και την αποτυχημένη προσέγγιση, 
η) σημειώσεις προσοχής όπου απαιτείται, απεικονιζό- 
μενες χαρακτηριστικά στην όψη του χάρτη. 

11.10.6.2 Σύσταση- Η όψη του σχεδίου θα πρέπει να 
αποτυπώνει την απόσταση προς το αεροδρόμιο από 
κάθε βοήθημα ραδιοναυτιλίας σχετικό με την τελική 
προσέγγιση. 

11.10.6.3 Μια κατατομή πρέπει να παρέχεται κανονι¬ 
κά κάτω από την όψη του σχεδίου αποτυπώνοντας τα 
ακόλουθα στοιχεία: 

α) το αεροδρόμιο με ένα συμπαγές τετράγωνο στο 
υψόμετρο του αεροδρομίου, 
β) την κατατομή των τμημάτων της διαδικασίας προ¬ 
σέγγισης με μια συνεχόμενη γραμμή με βέλη που δη¬ 
λώνει την κατεύθυνση της πτήσης, 
γ) την κατατομή του τμήματος της διαδικασίας απο¬ 
τυχημένης προσέγγισης με μια διακοπτόμενη γραμμή 
με βέλη και περιγραφή της διαδικασίας, 
δ) την κατατομή οποιουδήποτε τμήματος πρόσθετης 
διαδικασίας, πέραν εκείνων που καθορίζονται στα β) 
και γ), με μια διάστικτη γραμμή με βέλη, 
ε) διοπτεύσεις, ίχνη, ταάίαίε προς την πλησιέστερη 
μοίρα, και αποστάσεις προς τα πλησιέστερα δύο δέκατα 
του χιλιομέτρου ή δεκάτου του ναυτικού μιλίου, ή τους 
χρόνους που απαιτούνται για τη διαδικασία, 
στ) τα σχετικά/απόλυτα ύψη που απαιτούνται από 
τις διαδικασίες, συμπεριλαμβανομένων του μεταβατι¬ 
κού απόλυτου ύψους και τα απόλυτα/ σχετικά ύψη της 
διαδικασίας, όπου έχουν καθιερωθεί, 
ζ) την οριακή απόσταση, προς το πλησιέστερο χιλιό¬ 
μετρο ή ναυτικό μίλι, κατά τη στροφή διαδικασίας όταν 
καθορίζονται, 

η) το ενδιάμεσο σταθερό σημείο ή σημείο προσέγγι¬ 
σης, επί διαδικασιών όπου δεν εγκρίνεται πορεία αντι¬ 
στροφής, 

θ) μια γραμμή που αντιπροσωπεύει το υψόμετρο του 
αεροδρομίου ή το υψόμετρο του κατωφλιού, κατά πε¬ 
ρίπτωση, που εκτείνεται κατά το πλάτος του χάρτη 
περιλαμβανομένης μιας γραμμής απόστασης με την 
έναρξη της στο κατώφλι του αεροδρομίου. 

11.10.6.4 Σύσταση - Τα σχετικά ύψη που απαιτούνται 
από τις διαδικασίες θα πρέπει να αποτυπώνονται σε 
παρενθέσεις, χρησιμοποιώντας το δεδομένο σχετικού 
ύψους που έχει επιλεγεί σύμφωνα με το 11.10.2.5 

11.10.6.5 Σύσταση - Η όψη κατατομής θα πρέπει να 
περιλαμβάνει κατατομή εδάφους ή απεικόνιση ενός ελά¬ 
χιστου απόλυτου/ σχετικού ύψους ως ακολούθως: 
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α) κατατομή εδάφους που αποδίδεται με μια συνε¬ 
χή γραμμή που απεικονίζει τα υψηλότερα υψόμετρα 
του ανάγλυφου που βρίσκεται εντός της πρωτεύουσας 
περιοχής του τμήματος της τελικής προσέγγισης. Τα 
υψηλότερα υψόμετρα του ανάγλυφου που βρίσκεται 
στις δευτερεύουσες περιοχές του τμήματος της τελικής 
προσέγγισης αποδιδόμενα με μια διάστικτη γραμμή, ή 

β) ελάχιστα απόλυτα/ σχετικά ύψη στα τμήματα ενδι¬ 
άμεσης και τελικής προσέγγισης που δηλώνονται εντός 
σκιασμένων τετράπλευρων ορίων. 

Σημείωση 1- Για την απεικόνιση κατατομής του εδά¬ 
φους, πραγματικά περιγράμματα των πρωτευουσών και 
δευτερευουσών περιοχών του τμήματος τελικής προ¬ 
σέγγισης παρέχονται στον υπεύθυνο χαρτογράφησης 
από τον ειδικό επί των διαδικασιών. 

Σημείωση 2- Η απεικόνιση του ελάχιστου απολύτου/ 
σχετικού ύψους πρόκειται να χρησιμοποιηθεί σε χάρτες 
που απεικονίζουν προσεγγίσεις μη ακρίβειας με ένα 
σημείο τελικής προσέγγισης. 

11.10.7 Επιχειρησιακά ελάχιστα αεροδρομίου 

11.10.7.1 Τα επιχειρησιακά ελάχιστα αεροδρομίου, όταν 
καθορίζονται από το Κράτος, πρέπει να αποτυπώνο- 
νται. 

11.10.7.2 Τα απόλυτα/σχετικά ύψη αποφυγής εμποδίων 
για τις κατηγορίες αεροσκαφών, για τις οποίες σχεδι¬ 
άζεται η διαδικασία, πρέπει να αποτυπώνονται. Για τις 
διαδικασίες προσέγγισης ακρίβειας, πρόσθετα ΟΟΑ/Η 
για αεροσκάφη Κατηγορίας ΟΙ (εκπέτασμα πτερύγων 
μεταξύ 65 μ. και 80 μ. ή/και κατακόρυφη απόσταση με¬ 
ταξύ του ίχνους πτήσης των τροχών και της κεραίας 
ίχνους κατολίσθησης μεταξύ 7 μ. και 8 μ.) πρέπει να 
δημοσιεύονται, όταν απαιτείται. 

11.10.8 Συμπληρωματικές πληροφορίες 

11.10.8.1 Όταν το σημείο αποτυχημένης προσέγγισης 
προσδιορίζεται από: 

- μια απόσταση από το σταθερό σημείο τελικής προ¬ 
σέγγισης, ή 

- ένα βοήθημα ή ένα σταθερό σημείο και την αντί¬ 
στοιχη απόσταση από το σταθερό σημείο τελικής προ¬ 
σέγγισης, 

η απόσταση, προς τα πλησιέστερα δύο δέκατα του 
χιλιομέτρου ή δέκατου του ναυτικού μιλίου, και ένας 
πίνακας που δείχνει τις ταχύτητες εδάφους και χρόνους 
από το σταθερό σημείο τελικής προσέγγισης έως το 
σημείο αποτυχημένης προσέγγισης πρέπει να αποτυ- 
πώνονται. 

11.10.8.2 Όταν απαιτείται ΩΜΕ για χρήση στο τμήμα 
της τελικής προσέγγισης, ένας πίνακας που δείχνει 
απόλυτα/ σχετικά ύψη για κάθε 2 χιλιόμετρα ή 1 ν.μ., 
κατά περίπτωση, πρέπει να αποτυπώνεται. Ο πίνακας 
δεν πρέπει να περιλαμβάνει αποστάσεις οι οποίες θα 
αντιστοιχούσαν σε απόλυτα/ σχετικά ύψη κάτω από 
το ΟΟΑ/Η. 

11.10.8.3 Σύσταση - Για διαδικασίες στις οποίες δεν 
απαιτείται ΩΜΕ για χρήση στο τμήμα τελικής προσέγγι¬ 
σης, αλλά όπου διατίθεται ένα κατάλληλα τοποθετημένο 
ΩΜΕ για την παροχή συμπληρωματικών πληροφοριών 
κατατομής καθόδου, θα πρέπει να περιλαμβάνεται ένας 
πίνακας που δείχνει τα απόλυτα/ σχετικά ύψη. 

11.10.8.4 Σύσταση-Ένας πίνακας βαθμού καθόδου θα 
πρέπει να αποτυπώνεται. 

11.10.8.5 Η βαθμίδα καθόδου τελικής προσέγγισης και, 
σε παρένθεση, η γωνία καθόδου προς το πλησιέστερο 


ένα δέκατο της μοίρας πρέπει να αποτυπώνονται για 
προσεγγίσεις μη ακρίβειας με ένα σταθερό σημείο τε¬ 
λικής προσέγγισης. 

11.10.8.6 Στους χάρτες που απεικονίζουν διαδικασίες 
προσέγγισης ΙΙ_3/ΜΙ_3 και ΕΝΑΝ/Λ/ΝΑν, το ύψος του δε¬ 
δομένου αναφοράς ΙΕ3/ΜΕ3 και ΕΝΑΝ/Λ/ΝΑΝ/, προς το 
πλησιέστερο μισό μέτρο ή πόδι, και η γωνία του ίχνους 
κατολίσθησης/ υψομέτρου/ κατακόρυφου ίχνους πρέπει 
να αποτυπώνονται. Εάν η γωνία του ίχνους κατολί¬ 
σθησης/ υψομέτρου ΙΕ3/ΜΕ3 υπερβαίνει τις 3,5 μοίρες, 
πρέπει να περιλαμβάνεται μια σημείωση που θα ανα- 
φέρεται στις κατάλληλες απαιτήσεις αεροσκάφους και 
προσόντων πληρώματος διακυβέρνησης για μια τέτοια 
διαδικασία. Όταν προσδιορίζεται ένα σταθερό σημείο 
τελικής προσέγγισης στο σημείο τελικής προσέγγισης 
για ΙΕ5, πρέπει να δίνεται μια σαφής ένδειξη κατά πό¬ 
σον αυτό έχει εφαρμογή στο ΙΕ5, μόνο στη σχετική 
διαδικασία του κατευθυντικού ραδιοφάρου του ΙΕ3, ή σε 
αμφότερα. Στην περίπτωση του ΜΕ3, πρέπει να δίνεται 
μια σαφής ένδειξη όταν έχει καθορισθεί ένα ΕΑΡ στο 
σημείο τελικής προσέγγισης. 

Σημείωση- Βλέπε τις ΡΐΌΟθάυΓθε Ιογ Αίτ Νανίραίίοπ 
3θΓνϊοθ3 - ΑΪΓ0Γ3ΪΪ ΟρθΓαΙίοηε (ΡΑΝ3-ΟΡ3, Ωοο 8168), 
Τόμος II, περί πρόσθετων απαιτήσεων όταν οι γωνίες/ 
υψόμετρα του ίχνους κατολίσθησης υπερβαίνουν τις 
3,5 μοίρες. 

11.10.8.7 Η γωνία καθόδου τελικής προσέγγισης πρέπει 
να αποτυπώνεται, προς το πλησιέστερο ένα δέκατο 
της μοίρας, για ενόργανες διαδικασίες με κατακόρυφη 
καθοδήγηση. 

11.10.9 Απαιτήσεις αεροναυτικής βάσης δεδομένων 

Τα ακόλουθα δεδομένα πρέπει να δημοσιεύονται σε 
μορφή πίνακα στην πίσω όψη του χάρτη ή σαν ξεχωρι¬ 
στό φύλλο, με κατάλληλη αναφορά: 

α) τα σταθερά σημεία/ σημεία τελικής προσέγγισης 
και άλλα ουσιώδη σταθερά σημεία/ σημεία που συνθέ¬ 
τουν τη διαδικασία ενόργανης προσέγγισης που ανα¬ 
γνωρίζονται από τις γεωγραφικές τους συντεταγμένες 
σε μοίρες, λεπτά, δεύτερα λεπτά και δέκατα του δευ¬ 
τερολέπτου, 

β) τις διοπτεύσεις σχηματισμού σταθερών σημείων 
της διαδικασίας ενόργανης προσέγγισης, προς το πλη¬ 
σιέστερο εκατοστό της μοίρας, 

γ) την απόσταση σχηματισμών σταθερών σημείων της 
διαδικασίας ενόργανης προσέγγισης, προς το πλησιέ¬ 
στερο εκατοστό του ναυτικού μιλίου, και 

δ) για προσεγγίσεις μη ακρίβειας, την γωνία καθόδου 
τελικής προσέγγισης, προς το πλησιέστερο εκατοστό 
της μοίρας. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 12. ΧΑΡΤΗΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗΣ ΕΞ ΟΨΕΩΣ - 
ΙΟΑΟ 

12.1 Λειτουργία 

Ο χάρτης αυτός πρέπει να παρέχει στα πληρώμα¬ 
τα διακυβέρνησης τις πληροφορίες οι οποίες θα τους 
δώσουν τη δυνατότητα να μεταβούν από τις φάσεις 
διαδρομής/ καθόδου της πτήσης στη φάση προσέγγισης 
στο διάδρομο της προτιθέμενης προσγείωσης μέσω 
οπτικής αναφοράς. 

12.2 Διαθεσιμότητα 

Ο Χάρτης Προσέγγισης εξ Όψεως - ΙΟΑΟ πρέπει να 
διατίθεται με τον τρόπο που ορίζεται στο 1.3.2 για όλα 
τα αεροδρόμια που χρησιμοποιούνται από τη διεθνή 
πολιτική αεροπορία, όπου: 
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1) διατίθενται μόνον περιορισμένες ευκολίες ναυτι¬ 
λίας, ή 

2) δεν διατίθενται ευκολίες ραδιοεπικοινωνίας, ή 

3) δεν διατίθενται επαρκείς αεροναυτικοί χάρτες του 
αεροδρομίου και του περιβάλλοντος του σε κλίμακαί: 
500.000 ή μεγαλύτερη, ή 

4) έχουν καθιερωθεί διαδικασίες προσέγγισης εξ όψε- 
ως, 

12.3 Κλίμακα 

12.3.1 Η κλίμακα πρέπει να είναι επαρκώς μεγάλη ώστε 
να επιτρέψει απεικόνιση των σημαντικών χαρακτηριστι¬ 
κών και ένδειξη της διάταξης του αεροδρομίου. 

12.3.2 Σύσταση- Η κλίμακα δεν θα πρέπει να είναι 
μικρότερη από 1:500.000. 

Σημείωση - Μια κλίμακα του 1:250.000 ή 1:200.000 είναι 
προτιμητέα. 

12.3.3 Όταν ένας Χάρτης Ενόργανης Προσέγγισης 
διατίθεται για δεδομένο αεροδρόμιο, ο Χάρτης Προ¬ 
σέγγισης εξ Όψεως θα πρέπει να σχεδιασθεί υπό την 
ίδια κλίμακα. 

12.4 Μορφή 

Σύσταση - Το μέγεθος του φύλλου θα πρέπει να είναι 
210 χ 148 πιπι (8,27 χ5,82 ίη). 

Σημείωση- Θα ήταν πλεονεκτικό να τυπώνονταν οι 
χάρτες σε αρκετά χρώματα, επιλεγμένα ώστε να παρέ¬ 
χουν τη μέγιστη αναγνωσιμότητα σε ποικίλους βαθμούς 
και είδη φωτός. 

12.5 Προβολή 

12.5.1 Πρέπει να χρησιμοποιείται μια σύμμορφη προ¬ 
βολή επί της οποίας μια ευθεία γραμμή προσεγγίζει 
ένα μεγάλο κύκλο. 

2.5.2 Σύσταση- Σημεία βαθμονόμησης θα πρέπει να 
τοποθετούνται σε συνεπή διαστήματα κατά μήκος των 
γραμμών του πλαισίου. 

12.6 Αναγνώριση 

Ο χάρτης πρέπει να αναγνωρίζεται από το όνομα της 
πόλης ή κωμόπολης, την οποία εξυπηρετεί το αεροδρό¬ 
μιο, καθώς και το όνομα του αεροδρομίου. 

12.7 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

12.7.1 Τα φυσικά ορόσημα και τα ορόσημα τεχνικών 
έργων πρέπει να αποτυπώνονται (π.χ. απότομες χαρά¬ 
δρες, γκρεμοί, αμμόλοφοι, πόλεις, κωμοπόλεις, δρόμοι, 
σιδηροδρομικές γραμμές, απομονωμένοι φάροι, κλπ.) 

12.7.1.1 Σύσταση - Τα γεωγραφικά ονόματα θέσεων θα 
πρέπει να περιλαμβάνονται μόνο όταν απαιτείται για 
να αποφευχθεί σύγχυση ή αμφιβολία. 

12.7.2 Οι ακτογραμμές, λίμνες, ποταμοί και χείμαρροι 
πρέπει να αποτυπώνονται. 

12.7.3 Το ανάγλυφο πρέπει να αποτυπώνεται με τον 
τρόπο που ταιριάζει καλύτερα στο ιδιαίτερο υψόμετρο 
και τα χαρακτηριστικά εμποδίων της περιοχής που κα¬ 
λύπτεται από το χάρτη. 

12.7.4 Σύσταση - Όταν αποτυπώνονται, τα υψόμετρα 
σημείου θα πρέπει να επιλέγονται προσεκτικά. 

Σημείωση- Η τιμή ορισμένων υψομέτρων/ σχετικών 
υψών σημείου σε σχέση τόσο με τη μέση στάθμη θαλάσ¬ 
σης όσο και με το υψόμετρο του αεροδρομίου μπορεί 
να δίνεται. 

12.7.5 Οι αριθμοί που αναφέρονται σε διαφορετικά 
επίπεδα αναφοράς πρέπει να διαφοροποιούνται σαφώς 
στην παρουσίασή τους. 

12.8 Μαγνητική απόκλιση 

Η μαγνητική απόκλιση πρέπει να αποτυπώνεται. 


12.9 Διοπτεύσεις, ίχνη και ΓαάίαΙε 

12.9.1 Οι διοπτεύσεις, τα ίχνη και οι ΓαόίαΙε πρέπει να 
είναι μαγνητικές, εκτός όσων καθορίζονται στο 12.9.2. 

12.9.2 Σύσταση- Σε περιοχές μεγάλου γεωγραφικού 
πλάτους, όπου καθορίζεται από την αρμόδια αρχή ότι 
η αναφορά στο Μαγνητικό Βορρά δεν είναι εφικτή, θα 
πρέπει να χρησιμοποιείται μια άλλη κατάλληλη αναφο¬ 
ρά, δηλαδή Αληθής Βορράς ή Βορράς Πλέγματος. 

12.9.3 Όπου οι διοπτεύσεις, τα ίχνη και οι ΓαόίαΙε δί¬ 
νονται με αναφορά στον Αληθή Βορρά ή το Βορρά 
Πλέγματος, αυτό πρέπει να δηλώνεται σαφώς. Όταν 
χρησιμοποιείται Βορράς Πλέγματος, πρέπει να δηλώ¬ 
νεται ο μεσημβρινός αναφοράς του πλέγματος. 

12.10 Αεροναυτικά στοιχεία 

12.10.1 Αεροδρόμια 

12.10.1.1 Όλα τα αεροδρόμια πρέπει να αποτυπώνονται 
με το σχέδιο του διαδρόμου. Οι περιορισμοί στη χρήση 
οποιοσδήποτε κατεύθυνσης προσγείωσης πρέπει να 
δηλώνονται. Στην περίπτωση ύπαρξης οποιοσδήποτε 
κινδύνου σύγχυσης μεταξύ δύο γειτονικών αεροδρομίων 
αυτό πρέπει να δηλώνεται. Τα εγκαταλειμμένα αερο¬ 
δρόμια πρέπει να αναγνωρίζονται ως εγκαταλειμμένα. 

12.10.1.2 Το υψόμετρο του αεροδρομίου πρέπει να απο- 
τυπώνεται σε εμφανή θέση του χάρτη. 

12.10.2 Εμπόδια 

12.10.2.1 Τα εμπόδια πρέπει να αποτυπώνονται και να 
αναγνωρίζονται. 

12.10.2.2 Το υψόμετρο των κορυφών των εμποδίων πρέ¬ 
πει να αποτυπώνεται προς το πλησιέστερο (επόμενο 
υψηλότερο) μέτρο ή πόδι. 

12.10.2.3 Σύσταση - Τα ύψη των εμποδίων πάνω από 
το υψόμετρο του αεροδρομίου θα πρέπει να αποτυ- 
πώνονται. 

12.10.2.3.1 Όταν αποτυπώνονται τα ύψη των εμποδίων, 
το δεδομένο του ύψους πρέπει να δηλώνεται σε μια 
περίοπτη θέση του χάρτη και τα ύψη πρέπει να δίνονται 
σε παρενθέσεις επί του χάρτη. 

12.10.3 Απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες 
περιοχές 

Οι απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες πε¬ 
ριοχές πρέπει να απεικονίζονται με το αναγνωριστικό 
και τα κατακόρυφα όρια τους. 

12.10.4 Καθορισμένος εναέριος χώρος 

Όπου έχει εφαρμογή, οι ζώνες ελέγχου και οι ζώνες 
κυκλοφορίας αεροδρομίου πρέπει να απεικονίζονται με 
τα κατακόρυφα όριά τους και την κατάλληλη κατηγορία 
εναέριου χώρου. 

1210.5 Πληροφορίες προσέγγισης εξ όψεως 

12.10.5.1 Οι πληροφορίες προσέγγισης εξ όψεως πρέπει 
να αποτυπώνονται όπου έχουν εφαρμογή. 

12.10.5.2 Τα οπτικά βοηθήματα ναυτιλίας πρέπει να 
αποτυπώνονται, κατά περίπτωση. 

12.10.5.3 Η θέση και ο τύπος των συστημάτων του 
ενδείκτη γωνίας οπτικής προσέγγισης μαζί με την ονο¬ 
μαστική γωνία(ες) κλίσης προσέγγισης, το ελάχιστο 
ύψος(η) οπτικής απόστασης πάνω από το κατώφλι του 
σήματος «επί του γωνίας», και όπου ο άξονας του συ¬ 
στήματος δεν είναι παράλληλος με την κεντρική γραμμή 
του διαδρόμου, η γωνία και η κατεύθυνση μετατόπισης, 
δηλαδή αριστερά ή δεξιά, πρέπει να αποτυπώνονται. 

12.10.6 Συμπληρωματικές πληροφορίες 

12.10.6.1 Τα βοηθήματα ραδιοναυτιλίας μαζί με τις συ¬ 
χνότητες και τα αναγνωριστικά τους πρέπει να αποτυ- 
πώνονται, κατά περίπτωση. 



2728 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


12.10.6.2 Οι ευκολίες ραδιοεπικοινωνιών με τις συχνότη- 
τές τους πρέπει να αποτυπώνονται, κατά περίπτωση. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 13. ΧΑΡΤΗΣ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ/ 
ΕΛΙΚΟΔΡΟΜΙΟΥ - ΙΟΑΟ 

13.1 Λειτουργία 

Ο χάρτης αυτός πρέπει να παρέχει στα πληρώματα 
διακυβέρνησης τις πληροφορίες οι οποίες θα διευκο¬ 
λύνουν την κίνηση εδάφους του αεροσκάφους: 

α) από το σημείο στάθμευσης του αεροσκάφους προς 
τον διάδρομο, και 

β) από τον διάδρομο προς το σημείο στάθμευση του 
αεροσκάφους, 
και την κίνηση ελικοπτέρου: 

α) από το σημείο στάθμευσης του ελικοπτέρου προς 
την περιοχή επαφής και ανύψωσης και προς την περιοχή 
τελικής προσέγγισης και απογείωσης, 
β) από την περιοχή τελικής προσέγγισης και απογεί¬ 
ωσης προς την περιοχή επαφής και ανύψωσης και προς 
τη θέση στάθμευσης του ελικοπτέρου, 
γ) κατά μήκος των τροχοδρόμων εδάφους και αέρος 
ελικοπτέρου, και 

δ) κατά μήκος των εναέριων διαδρομών διέλευσης, 
πρέπει επίσης να παρέχει απαραίτητες επιχειρησιακές 
πληροφορίες του αεροδρομίου/ ελικοδρομίου. 

13.2 Διαθεσιμότητα 

13.2.1 Ο Χάρτης Αεροδρομίου/ Ελικοδρομίου - ΙΟΑΟ 
πρέπει να διατίθεται με τον τρόπο που ορίζεται στο 1.3.2, 
για όλα τα αεροδρόμια/ ελικοδρόμια που χρησιμοποιού¬ 
νται κανονικά από τη διεθνή πολιτική αεροπορία. 

13.2.2 Σύσταση - Ο Χάρτης Αεροδρομίου/ Ελικοδρομίου 

- ΙΟΑΟ θα πρέπει επίσης να διατίθεται, με τον τρόπο 
που ορίζεται στο 1.3.2, για όλα τα άλλα αεροδρόμια/ 
ελικοδρόμια που διατίθενται για χρήση από τη διεθνή 
πολιτική αεροπορία. 

Σημείωση - Υπό ορισμένες προϋποθέσεις ένας Χάρτης 
Κίνησης Εδάφους Αεροδρομίου - ΙΟΑΟ και ένας Χάρτης 
Προσέγγισης Στάθμευσης - ΙΟΑΟ ίσως να πρέπει να 
διατεθούν (βλέπε Κεφάλαια 14 και 15). Στην περίπτωση 
αυτή, τα στοιχεία που αποτυπώνονται σε αυτούς τους 
συμπληρωματικούς χάρτες δεν είναι ανάγκη να επα¬ 
ναλαμβάνονται στο Χάρτη Αεροδρομίου/ Ελικοδρομίου 

- ΙΟΑΟ. 

13.3 Κάλυψη και κλίμακα 

13.3.1 Η κάλυψη και κλίμακα πρέπει να είναι επαρκώς 
μεγάλες για να αποτυπώνονται σαφώς όλα τα στοιχεία 
που καταγράφονται στο 13.6.1. 

13.3.2 Πρέπει να αποτυπώνεται μια γραμμική κλίμα¬ 
κα. 

13.4 Αναγνώριση 

Ο χάρτης πρέπει να αναγνωρίζεται από το όνομα 
της πόλης ή κωμόπολης, ή της περιοχής, την οποία 
εξυπηρετεί το αεροδρόμιο, καθώς και το όνομα του 
αεροδρομίου/ ελικοδρομίου. 

13.5 Μαγνητική απόκλιση 

Πρέπει να αποτυπώνονται τα βέλη του Αληθούς και 
Μαγνητικού Βορρά και η μαγνητική απόκλιση, προς την 
πλησιέστερη μοίρα, καθώς και η ετήσια μεταβολή της 
μαγνητικής απόκλισης. 

13.6 Στοιχεία αεροδρομίου/ ελικοδρομίου 

13.6.1 Ο χάρτης αυτός πρέπει να αποτυπώνεί: 

α) γεωγραφικές συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά και 
δεύτερα λεπτά του σημείου αναφοράς του αεροδρο¬ 
μίου/ ελικοδρομίου, 


β) υψόμετρα, προς το πλησιέστερο μέτρο ή πόδι, του 
αεροδρομίου/ ελικοδρομίου και της περιοχής στάθμευ¬ 
σης (θέσεις ελέγχου του υψομέτρου) όπου έχουν εφαρ¬ 
μογή, και για προσεγγίσεις μη ακρίβειας, τα υψόμετρα 
και τους γεωειδείς κυματισμούς των κατωφλίων των 
διαδρόμων και του γεωμετρικού κέντρου της περιοχής 
επαφής και ανύψωσης, 

γ) υψόμετρα και γεωειδείς κυματισμούς, προς το πλη¬ 
σιέστερο μισό μέτρο ή πόδι, του κατωφλιού του δια¬ 
δρόμου προσέγγισης ακρίβειας, το γεωμετρικό κέντρο 
της περιοχής επαφής και ανύψωσης, και στο υψηλότερο 
υψόμετρο της ζώνης επαφής τροχών του διαδρόμου 
προσέγγισης ακρίβειας, 

δ) όλους τους διαδρόμους συμπεριλαμβανομένων 
εκείνων υπό κατασκευήν με τον αριθμό προσανατολι¬ 
σμού, το μήκος και πλάτος, προς το πλησιέστερο μέ¬ 
τρο, τη φέρουσα αντοχή, τα μετατοπισμένα κατώφλια, 
τις περιοχές ακινητοποίησης, τις ελεύθερες εμποδίων 
περιοχές, τις κατευθύνσεις του διαδρόμου, προς την 
πλησιέστερη μαγνητική μοίρα, τον τύπο της επιφάνειας 
και τις διαγραμμίσεις του διαδρόμου, 

Σημείωση- Οι φέρουσες αντοχές μπορεί να αποτυ- 
πώνονται με μορφή πίνακα στην πρόσοψη ή την πίσω 
πλευρά του χάρτη. 

ε) όλες τις περιοχές στάθμευσης, με τους θέσεις 
στάθμευσης αεροσκαφών/ ελικοπτέρων, το φωτισμό, 
τις διαγραμμίσεις και τα άλλα βοηθήματα οπτικής κα¬ 
τεύθυνσης και ελέγχου, όπου έχουν εφαρμογή, συμπε- 
ριλαμβανομένης της θέσης και του τύπου των συστη¬ 
μάτων οπτικής κατεύθυνσης στάθμευσης, τον τύπο της 
επιφάνεια των ελικοδρομίων, και την αντοχή ή τους πε¬ 
ριορισμούς τύπου αεροσκαφών, όπου η φέρουσα αντοχή 
είναι μικρότερη από εκείνη των συναφών διαδρόμων, 
Σημείωση- Οι φέρουσες αντοχές ή οι περιορισμοί 
τύπου αεροσκαφών μπορεί να αποτυπώνονται με μορφή 
πίνακα στην πρόσοψη ή την πίσω πλευρά του χάρτη. 

στ) γεωγραφικές συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά και 
δεύτερα λεπτά για κατώφλια, το γεωμετρικό κέντρο της 
περιοχής επαφής και ανύψωσης ή/και των κατωφλίων 
της περιοχής της τελικής προσέγγισης και απογείωσης 
(κατά περίπτωση), 

ζ) όλους τους τροχοδρόμους, τους τροχοδρόμους 
αέρος και εδάφους ελικοπτέρου με τον τύπο της επι¬ 
φάνειας, τις εναέριες διαδρομές διέλευσης ελικοπτέρου, 
με τους προσανατολισμούς, το πλάτος, το φωτισμό, τις 
σημάνσεις, συμπεριλαμβανομένων των θέσεων κράτη¬ 
σης διαδρόμου και των συστοιχιών ακινητοποίησης, 
άλλα οπτικά βοηθήματα κατεύθυνσης και ελέγχου, και 
τη φέρουσα αντοχή ή τους περιορισμούς τύπου αερο¬ 
σκαφών, όπου η φέρουσα αντοχή είναι μικρότερη από 
εκείνη των συναφών διαδρόμων, 

Σημείωση- Οι φέρουσες αντοχές ή οι περιορισμοί 
τύπων αεροσκαφών μπορεί να αποτυπώνονται με μορφή 
πίνακα στην πρόσοψη ή την πίσω πλευρά του χάρτη. 

η) γεωγραφικές συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά, 
δεύτερα λεπτά και εκατοστά του δευτερολέπτου για 
κατάλληλα σημεία της κεντρικής γραμμής του τροχο¬ 
δρόμου και των θέσεων στάθμευσης αεροσκαφών, 
θ) όπου έχουν καθιερωθεί, τις τυποποιημένες δια¬ 
δρομές για τροχοδρομούντο αεροσκάφη με τα ανα¬ 
γνωριστικά τους, 

ι) τα όρια της υπηρεσίας ελέγχου εναέριας κυκλο¬ 
φορίας, 
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ια) τοποθεσίες των θέσεων παρατήρησης της οπτικής 
απόστασης διαδρόμου (Β\/Β), 
ιβ) φωτισμό προσέγγισης και διαδρόμου, 
ιγ) θέση και τύπο των συστημάτων του ενδείκτη κλίσης 
οπτικής προσέγγισης με την ονομαστική τους γωνία(ες) 
κλίσης προσέγγισης, το ελάχιστο ύψος οπτικής από¬ 
στασης πάνω από το κατώφλι του σήματος “επί του 
ίχνους”, και όπου ο άξονας του συστήματος δεν είναι 
παράλληλος με την κεντρική γραμμή του διαδρόμου, 
τη γωνία και την κατεύθυνση της μετατόπισης, δηλαδή 
αριστερά ή δεξιά, 
ιδ) ευκολίες ραδιοεπικοινωνιών, 
ιε) εμπόδια στην τροχοδρόμηση, 
ιστ) περιοχές εξυπηρέτησης αεροσκαφών και κτίρια 
επιχειρησιακής σπουδαιότητας, 
ιζ) σημείο ελέγχου νΟΒ και ραδιοσυχνότητα του σχε¬ 
τικού βοηθήματος, 

ιη) οποιοδήποτε τμήμα της απεικονιζόμενης περιοχής 
κίνησης, που είναι μόνιμα ακατάλληλο για αεροσκάφη, 
που δηλώνεται σαφώς ως τέτοιο. 

13.6.2 Επιπρόσθετα προς τα στοιχεία του 13.6.1, σε 
σχέση με τα ελικόπτερα, ο χάρτης πρέπει να αποτυ- 
πώνεί: 

α) τύπο ελικοδρομίου, 

Σημείωση - Οι τύποι των ελικοδρομίων αναγνωρίζονται 
στο Παράρτημα 14, Τόμος II, ως επιπέδου επιφάνειας, 
υπερυψωμένο ή εξέδρας. 

β) περιοχή επαφής και ανύψωσης που περιλαμβάνει 
τις διαστάσεις, προς το πλησιέστερο μέτρο, κλίση, τύπο 
επιφάνειας και φέρουσα αντοχή σε τόνους, 
γ) περιοχή τελικής προσέγγισης και απογείωσης που 
περιλαμβάνει τον τύπο, αληθή διόπτευση προς την πλη- 
σιέστερη μοίρα, αριθμό προσανατολισμού (κατά περί¬ 
πτωση), μήκος και πλάτος προς το πλησιέστερο μέτρο, 
κλίση και τύπο της επιφάνειας, 
δ) περιοχή ασφαλείας που περιλαμβάνει το μήκος, 
πλάτος και τύπο της επιφάνειας, 
ε) περιοχή ελεύθερη εμποδίων ελικοπτέρου που πε¬ 
ριλαμβάνει μήκος και κατατομή του εδάφους, 
στ) εμπόδια που περιλαμβάνουν τον τύπο και το υψό¬ 
μετρο της κορυφής των εμποδίων προς το πλησιέστερο 
(αμέσως επόμενο) μέτρο ή πόδι, 
ζ) οπτικά βοηθήματα για τις διαδικασίες προσέγγισης, 
σήμανση και φωτισμό της περιοχής τελικής προσέγ¬ 
γισης και απογείωσης, και της περιοχής επαφής και 
ανύψωσης, 

η) δηλωμένες αποστάσεις, προς το πλησιέστερο μέ¬ 
τρο, για ελικοδρόμια, όπου είναι συναφείς, που περι¬ 
λαμβάνουν: 

1) διαθέσιμη απόσταση απογείωσης, 

2) διαθέσιμη απόσταση ματαιωμένης απογείωσης, 

3) διαθέσιμη απόσταση προσγείωσης. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 14. ΧΑΡΤΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΕΔΑΦΟΥΣ 
ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ - ΙΟΑΟ 

14.1 Λειτουργία 

Αυτός ο συμπληρωματικός χάρτης πρέπει να παρέχει 
στα πληρώματα διακυβέρνησης λεπτομερείς πληροφο¬ 
ρίες, για τη διευκόλυνση της κίνησης εδάφους αεροσκά¬ 
φους προς και από τις θέσεις στάθμευσης αεροσκαφών 
και την προσέγγιση στάθμευσης αεροσκαφών. 

14.2 Διαθεσιμότητα 

Σύσταση- Ο Χάρτης Κίνησης Εδάφους Αεροδρομίου 
- ΙΟΑΟ θα πρέπει να διατίθεται με τον τρόπο που ορίζε¬ 


ται στο 1.3.2 όπου, λόγω του συνωστισμού πληροφοριών, 
οι λεπτομέρειες που είναι αναγκαίες για την κίνηση 
εδάφους των αεροσκαφών κατά μήκος των τροχοδρό¬ 
μων προς και από τις θέσεις στάθμευσης αεροσκαφών 
δεν μπορεί να αποτυπώνονται με επαρκή σαφήνεια στο 
Χάρτη Αεροδρομίου/ Ελικοδρομίου - ΙΟΑΟ. 

14.3 Κάλυψη και κλίμακα 

14.3.1 Η κάλυψη και κλίμακα πρέπει να είναι επαρκώς 
μεγάλες για να αποτυπώνονται σαφώς όλα τα στοιχεία 
που καταγράφονται στο 14.6. 

14.3.2 Σύσταση - Θα πρέπει να αποτυπώνεται μια γραμ¬ 
μική κλίμακα. 

14.4 Αναγνώριση 

Ο χάρτης πρέπει να αναγνωρίζεται από το όνομα 
της πόλης ή της κωμόπολης, ή της περιοχής, την οποία 
υπηρετεί το αεροδρόμιο, καθώς και το όνομα του αε¬ 
ροδρομίου. 

14.5 Μαγνητική απόκλιση 

14.5.1 Πρέπει να αποτυπώνεται ένα βέλος Αληθούς 
Βορρά. 

14.5.2 Σύσταση - Η μαγνητική απόκλιση προς την πλη- 
σιέστερη μοίρα καθώς και η ετήσια αλλαγή της θα 
πρέπει να αποτυπώνονται. 

Σημείωση - Ο χάρτης αυτός δεν είναι ανάγκη να είναι 
προσανατολισμένος ως προς τον Αληθή Βορρά. 

14.6 Στοιχεία αεροδρομίου 

Ο χάρτης αυτός πρέπει να αποτυπώνει κατά ομοι¬ 
όμορφο τρόπο όλες τις πληροφορίες, επί του Χάρτη 
Αεροδρομίου/ Ελικοδρομίου - ΙΟΑΟ, τις σχετικές με την 
απεικονιζόμενη περιοχή, που περιλαμβάνει: 

α) υψόμετρο της περιοχής στάθμευσης, προς το πλη¬ 
σιέστερο μέτρο ή πόδι, 

β) περιοχές στάθμευσης με τις θέσεις στάθμευσης 
αεροσκαφών, φέρουσες αντοχές ή περιορισμούς τύπου 
αεροσκαφών, φωτισμό, σήμανση και άλλα οπτικά βοηθή¬ 
ματα καθοδήγησης και ελέγχου, όπου έχουν εφαρμογή, 
που περιλαμβάνει τοποθεσία και τύπο των συστημάτων 
οπτικής καθοδήγησης στάθμευσης, 
γ) γεωγραφικές συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά, δεύ¬ 
τερα λεπτά και εκατοστά του δευτερολέπτου για τις 
θέσεις στάθμευσης αεροσκαφών, 
δ) τροχοδρόμους με προσανατολισμούς, πλάτος προς 
το πλησιέστερο μέτρο, φέρουσα αντοχή ή περιορισμούς 
τύπου αεροσκαφών, όπου έχουν εφαρμογή, φωτισμό, 
διαγραμμίσεις, που περιλαμβάνουν θέσεις κράτησης 
διαδρόμου και συστοιχίες ακινητοποίησης και άλλα 
οπτικά βοηθήματα καθοδήγησης και ελέγχου, 
ε) όπου έχουν καθιερωθεί, τυποποιημένες διαδρο¬ 
μές για τροχοδρομούντο αεροσκάφη, με τις ονομασίες 
τους, 

στ) γεωγραφικές συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά, 
δεύτερα λεπτά και εκατοστά του δευτερολέπτου για 
κατάλληλα σημεία της κεντρικής γραμμής του τροχο¬ 
δρόμου, 

ζ) τα όρια της υπηρεσίας ελέγχου εναέριας κυκλο¬ 
φορίας, 

η) σχετικές ευκολίες ραδιοεπικοινωνίας καταγραμμέ¬ 
νες με τις συχνότητές τους, 
θ)εμπόδια στην τροχοδρόμηση, 
ι) περιοχές εξυπηρέτησης αεροσκαφών και κτίρια επι¬ 
χειρησιακής σπουδαιότητας, 
ια) σημείο ελέγχου νΟΒ και ραδιοσυχνότητα του σχε¬ 
τικού βοηθήματος, 
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ιβ) οποιοδήποτε μέρος της απεικονιζόμενης περιοχής 
κίνησης που είναι μόνιμα ακατάλληλη για αεροσκάφη, 
που δηλώνεται σαφώς ως τέτοια. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 15. ΧΑΡΤΗΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗΣ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ - ΙΟΑΟ 

15.1 Λειτουργία 

Αυτός ο συμπληρωματικός χάρτης πρέπει να παρέχει 
στα πληρώματα διακυβέρνησης λεπτομερείς πληρο¬ 
φορίες για τη διευκόλυνση της κίνησης εδάφους αε¬ 
ροσκάφους μεταξύ των τροχοδρόμων και των θέσεων 
στάθμευσης και για την προσέγγιση στάθμευσης αε¬ 
ροσκαφών. 

15.2 Διαθεσιμότητα 

Σύσταση - Ο Χάρτης Προσέγγισης Στάθμευσης Αερο¬ 
σκαφών - ΙΟΑΟ θα πρέπει να διατίθεται με τον τρόπο 
που ορίζεται στο 1.3.2 όπου, λόγω της περιπλοκότητας 
των τερματικών ευκολιών, οι πληροφορίες δεν μπορούν 
να αποτυπώνονται με επαρκή σαφήνεια στο Χάρτη Αε¬ 
ροδρομίου/ Ελικοδρομίου - ΙΟΑΟ ή στο Χάρτη Κίνησης 
Εδάφους Αεροδρομίου - ΙΟΑΟ. 

15.3 Κάλυψη και κλίμακα 

15.3.1 Η κάλυψη και κλίμακα πρέπει να είναι επαρκώς 
μεγάλες για να αποτυπώνονται σαφώς όλα τα στοιχεία 
που καταγράφονται στο 15.6. 

15.3.2 Σύσταση - Θα πρέπει να αποτυπώνεται μια γραμ¬ 
μική κλίμακα. 

15.4 Αναγνώριση 

Ο χάρτης πρέπει να αναγνωρίζεται από το όνομα της 
πόλης ή κωμόπολης, ή της περιοχής, την οποία υπηρετεί 
το αεροδρόμιο, καθώς και το όνομα του αεροδρομίου. 

15.5 Μαγνητική απόκλιση 

15.5.1 Πρέπει να αποτυπώνεται ένα βέλος Αληθούς 
Βορρά. 

15.5.2 Σύσταση - Η μαγνητική απόκλιση προς την πλη- 
σιέστερη μοίρα, καθώς και η ετήσια αλλαγή της, θα 
πρέπει να αποτυπώνονται. 

Σημείωση - Ο χάρτης αυτός δεν είναι ανάγκη να είναι 
προσανατολισμένος ως προς τον Αληθή Βορρά. 

15.6 Στοιχεία αεροδρομίου 

Ο χάρτης αυτός πρέπει να αποτυπώνει κατά ομοι¬ 
όμορφο τρόπο όλες τις πληροφορίες, επί του Χάρτη 
Αεροδρομίου/ Ελικοδρομίου - ΙΘΑΟ και του Χάρτη Κί¬ 
νησης Εδάφους Αεροδρομίου - ΙΘΑΟ, τις σχετικές με 
την απεικονιζόμενη περιοχή, που περιλαμβάνει: 

α) υψόμετρο της περιοχής στάθμευσης, προς το πλη- 
σιέστερο μέτρο ή πόδι, 

β) περιοχές στάθμευσης με τις θέσεις στάθμευσης 
αεροσκαφών, φέρουσες αντοχές ή περιορισμούς τύπου 
αεροσκαφών, φωτισμό, σήμανση και άλλα οπτικά βοηθή¬ 
ματα καθοδήγησης και ελέγχου, όπου έχουν εφαρμογή, 
που περιλαμβάνει τοποθεσία και τύπο των συστημάτων 
οπτικής καθοδήγησης στάθμευσης, 

γ) γεωγραφικές συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά, δεύ¬ 
τερα λεπτά και εκατοστά του δευτερολέπτου για τις 
θέσεις στάθμευσης αεροσκαφών, 

δ) εισόδους τροχοδρόμων με ονομασίες, που περι¬ 
λαμβάνουν σημεία κράτησης διαδρόμου και συστοιχίες 
ακινητοποίησης. 

ε) γεωγραφικές συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά, 
δεύτερα λεπτά και εκατοστά του δευτερολέπτου για 
κατάλληλα σημεία της κεντρικής γραμμής του τροχο¬ 
δρόμου, 


στ) τα όρια της υπηρεσίας ελέγχου εναέριας κυκλο¬ 
φορίας, 

ζ) σχετικές ευκολίες ραδιοεπικοινωνίας καταγραμμέ¬ 
νες με τις συχνότητές τους, 
η) εμπόδια στην τροχοδρόμηση, 
θ) περιοχές εξυπηρέτησης αεροσκαφών και κτίρια 
επιχειρησιακής σπουδαιότητας, 
ι) σημείο ελέγχου \/ΟΒ και ραδιοσυχνότητα του σχε¬ 
τικού βοηθήματος, 

ια) οποιοδήποτε μέρος της απεικονιζόμενης περιοχής 
κίνησης που είναι μόνιμα ακατάλληλη για αεροσκάφη, 
που δηλώνεται σαφώς ως τέτοια. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 16. ΠΑΓΚΟΣΜΙΟΣ ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΚΟΣ ΧΑΡΤΗΣ 
- ΙΘΑΟ 1:1.000.000 

16.1 Λειτουργία 

Αυτός ο χάρτης πρέπει να παρέχει πληροφορίες για 
την ικανοποίηση των απαιτήσεων της αεροναυτιλίας 
όψεως. 

Σημείωση- Αυτός ο χάρτης μπορεί επίσης να εξυ¬ 
πηρετεί: 

1) ως βασικός αεροναυτικός χάρτης: 

α) όταν οι άκρως ειδικευμένοι χάρτες, που δεν δια¬ 
θέτουν οπτικές πληροφορίες, δεν παρέχουν ουσιώδη 
στοιχεία, 

β) για να παρέχει πλήρη παγκόσμια κάλυψη υπό στα¬ 
θερή κλίμακα με ενιαία παρουσίαση των εμβαδομετρι¬ 
κών στοιχείων, 

γ) στην παραγωγή άλλων χαρτών που απαιτούνται 
από τη διεθνή πολιτική αεροπορία, 

2) ως χάρτης σχεδίασης προ πτήσεως. 

16.2 Διαθεσιμότητα 

16.2.1 Ο Παγκόσμιος Αεροναυτικός Χάρτης - ΙΘΑΟ 
1:1.000.000 πρέπει να διατίθεται πιο τον τρόπο που ορί¬ 
ζεται στο 1.3.2 για όλες τις περιοχές που περιγράφονται 
στο Προσάρτημα 5. 

Σημείωση - Όταν για λόγους επιχειρησιακούς ή παρα¬ 
γωγής χάρτη φαίνεται ότι οι επιχειρησιακές απαιτήσεις 
μπορεί να καλυφθούν ικανοποιητικά με τον Αεροναυτικό 
Χάρτη - ΙΘΑΟ 1:500.000 ή τους Αεροναυτικούς Χάρτες 
Ναυτιλίας - ΙΘΑΟ μικρής κλίμακας, ο καθένας από αυ¬ 
τούς τους χάρτες μπορεί να διατεθεί αντί του βασικού 
χάρτη 1:1.000.000. 

16.2.2 Σύσταση - Γ ια να εξασφαλισθεί πλήρης κάλυψη 
όλων των περιοχών εδάφους και επαρκής συνέχεια σε 
οποιαδήποτε συντονισμένη σειρά, η επιλογή κλίμακας 
διαφορετικής από 1:1.000.000 θα πρέπει να καθορίζεται 
από περιοχική συμφωνία. 

16.3 Κλίμακες 

16.3.1 Γραμμικές κλίμακες για χιλιόμετρα και ναυτικά 
μιλιά, διευθετημένες κατά την ακόλουθη σειρά: 

- χιλιόμετρα, 

- ναυτικά μιλιά, 

με τα σημεία μηδέν στην ίδια κατακόρυφη γραμμή, 
πρέπει να αποτυπώνονται στο περιθώριο. 

16.3.1.1 Σύσταση - Το μήκος των γραμμικών κλιμάκων 
θα πρέπει να αντιπροσωπεύει τουλάχιστον 200 χλμ. 
(110 ν.μ.). 

16.3.2 Μια κλίμακα μετατροπής (μέτρα/ πόδια) πρέπει 
να αποτυπώνεται στο περιθώριο. 

16.4 Μορφή 

16.4.1 Σύσταση- Ο τίτλος και οι σημειώσεις του πε¬ 
ριθωρίου θα πρέπει να είναι σε μια από τις γλώσσες 
εργασίας του ΙΘΑΟ. 
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Σημείωση- Η γλώσσα της χώρας δημοσίευσης μπο¬ 
ρεί να χρησιμοποιείται επιπρόσθετα προς τη γλώσσα 
εργασίας του ΙΟΑΟ. 

16.4.2 Οι πληροφορίες σχετικά με τον αριθμό των 
γειτονικών φύλλων και η μονάδα μέτρησης για να εκ¬ 
φράζονται τα υψόμετρα πρέπει να είναι έτσι τοποθε¬ 
τημένα ώστε να είναι σαφώς ορατά όταν το φύλλο 
διπλώνεται. 

16.4.3 Σύσταση - Η μέθοδος του διπλώματος θα πρέπει 
να είναι ως εξής: 

Διπλώστε το χάρτη κατά τον μακρύ άξονα, κοντά στον 
μεσαίο παράλληλο του πλάτους, με την όψη εξωτερικά. 
Με το κάτω μισό του χάρτη να βλέπει προς τα επάνω, 
διπλώστε προς τα μέσα κοντά στον μεσημβρινό, και 
διπλώστε αμφότερα τα μισό προς τα πίσω σε μορφή 
ακορντεόν. 

16.4.4 Σύσταση - Οποτεδήποτε είναι εφικτό, οι γραμμές 
του φύλλου θα πρέπει να συμφωνούν με εκείνες που 
εμφαίνονται στον πίνακα του Προσαρτήματος 5. 

Σημείωση 1.- Η περιοχή που καλύπτεται από ένα φύλλο 
μπορεί να ποικίλει από τις γραμμές που φαίνονται για 
να καλύψει τις ιδιαίτερες απαιτήσεις. 

Σημείωση 2- Αναγνωρίζεται η αξία της υιοθέτησης 
πανομοιότυπων γραμμών φύλλου για τους Χάρτες ΙΟΑΟ 
1:1.000.000 και το αντίστοιχο φύλλο του Διεθνούς Πα¬ 
γκόσμιου Χάρτη (ΙΜΙΑ/), υπό τον όρο ότι οι αεροναυτικές 
απαιτήσεις δεν τίθενται εν αμφιβάλω. 

16.4.5 Η γραμμές του φύλλου που χρησιμοποιούνται, 
πρέπει να αναφέρονται στον ΙΟΑΟ προς δημοσίευση 
στον ΙΟΑΟ ΑθΙΌηαυΙίοαΙ Οάαιΐ ΟείεΙορυθ (ϋοο 7101). 

16.4.6 Σύσταση - Επικαλύψεις θα πρέπει να παρέχονται 
εκτείνοντας την περιοχή του χάρτη προς την επάνω 
και δεξιά πλευρά πέραν της περιοχής που δίνεται στον 
πίνακα. Αυτή η επικαλυπτόμενη περιοχή θα πρέπει να 
περιέχει όλα τα αεροναυτικά, τοπογραφικά, υδρογραφι- 
κά και στοιχεία τεχνικών έργων. Η επικάλυψη θα πρέπει 
να εκτείνεται μέχρι τα 28 χλμ. (15 ν.μ.) εάν είναι δυνα¬ 
τόν, αλλά σε κάθε περίπτωση από τους περιορίζοντες 
παραλλήλους και μεσημβρινούς κάθε χάρτη προς την 
γραμμή του πλαισίου 

16.5 Προβολή 

16.5.1 Οι προβολές πρέπει να είναι ως ακολούθως: 

1) μεταξύ του Ισημερινού και γεωγραφικού πλάτους 
80°: η σύμμορφη κωνική προβολή του ίαπιάθΓΐ, σε χω¬ 
ριστές ομάδες για κάθε βαθμίδα χαρτών. Οι σταθεροί 
παράλληλοι για κάθε ομάδα 4° πρέπει να είναι 40' νότια 
του βορείου παραλλήλου και 40' βόρεια του νοτίου 
παραλλήλου. 

2) μεταξύ 80° και 90° γεωγραφικού πλάτους: η Πολική 
στερεογραφική προβολή με κλίμακα που ταιριάζει με 
εκείνη της σύμμορφης κωνικής προβολής του ίαπιάθΓΐ 
σε γεωγραφικό πλάτος 80°, εκτός από την περίπτωση 
που στο βόρειο ημισφαίριο η σύμμορφη κωνική προβο¬ 
λή Ιαπιόβιΐ μπορεί να χρησιμοποιείται μεταξύ 80° και 
84° γεωγραφικού πλάτους και η Πολική στερεογραφική 
προβολή μεταξύ των 84° και 90° με τις κλίμακες να 
ταιριάζουν στις 84° Βόρεια. 

16.5.2 Τα τετραγωνίδια και οι διαβαθμίσεις πρέπει να 
αποτυπώνονται ως ακολούθως: 


1) Παράλληλοι: 

Γεωγραφικό Απόσταση μεταξύ Διαβαθμίσεις των 


πλάτος 

παραλλήλων 

παραλλήλων 

0° έως 72° 

30' 

1' 

72° έως 84° 

30' 

5' 

84° έως 89° 

30' 

1' 

89° έως 90° 

30' 

5' 

2) Μεσημβρινοί 


(Μόνο σε παραλ¬ 
λήλους μοιρών 
από 72° έως 89°) 

Γεωγραφικό 

πλάτος 

Διάστημα μεταξύ Διαβαθμίσεις των 
μεσημβρινών μεσημβρινών 

0° έως 52° 

30' 

1' 

52° έως 72° 

30' 

ϊ 



(Μόνο σε ζυγά 
αριθμημένους 
μεσημβρινούς) 

72° έως 84° 

1° 

ϊ 

84° έως 89° 

5° 

1' 

89° έως 90° 

15° 

1' 



(μόνο σε 
κάθε τέταρτο 
μεσημβρινό) 


16.5.3 Τα σημεία βαθμονόμησης σε διαστήματα Π και 
5' πρέπει να εκτείνονται πέραν από το Μεσημβρινό του 
Θγθθιί\λ/ϊοΙί και από τον Ισημερινό. Κάθε διάστημα των ΙΟ' 
πρέπει να αποτυπώνεται με ένα σημείο σε αμφότερες 
τις πλευρές της γραμμής του πλέγματος. 

16.5.3.1 Σύσταση - Το μήκος των σημείων βαθμονόμη¬ 
σης θα πρέπει να είναι περίπου 1,3 πιπι (0,05 ίη) για τα 
διαστήματα του 1', και 2 πιπι (0,08 ίη) εκτεινόμενο σε 
αμφότερες τις πλευρές της γραμμής του πλέγματος 
για τα διαστήματα των ΙΟ'. 

16.5.4 Όλοι οι μεσημβρινοί και οι παράλληλοι πρέπει 
να αριθμούνται στα όρια των χαρτών. Επιπλέον, κάθε 
παράλληλος πρέπει να αριθμείται εντός του σώματος 
του χάρτη με τέτοιο τρόπο ώστε ο παράλληλος να 
μπορεί να αναγνωρίζεται άμεσα όταν ο χάρτης είναι 
διπλωμένος. 

Σημείωση- Οι μεσημβρινοί μπορεί να αριθμούνται 
εντός του σώματος του χάρτη. 

16.5.5 Το όνομα και οι βασικές παράμετροι της προ¬ 
βολής πρέπει να δηλώνονται στο περιθώριο. 

16.6 Αναγνώριση 

Η αρίθμηση των φύλλων πρέπει να είναι σε συμφωνία 
με τον πίνακα του Προσαρτήματος 5. 

Σημείωση - Ο αριθμός φύλλου του αντίστοιχου Διεθνή 
Παγκόσμιου Χάρτη (ΙΜ\Λ/) μπορεί επίσης να αποτυπώ- 
νεται. 

16.7 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

16.7.1 Οικοδομημένες περιοχές 

16.7.1.1 Πόλεις, κωμοπόλεις και χωριά πρέπει να επιλέ¬ 
γονται και να αποτυπώνονται σύμφωνα με τη σχετική 
σπουδαιότητά τους στην αεροναυτιλία όψεως. 
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16.7.1.2 Σύσταση- Πόλεις και κωμοπόλεις επαρκούς 
μεγέθους θα πρέπει να δηλώνονται με το περίγραμμα 
των οικοδομημένων περιοχών τους και όχι των καθο¬ 
ρισμένων χωροταξικών όρια τους. 

16.7.2 Σιδηροδρομικές γραμμές 

16.7.2.1 Όλες οι σιδηροδρομικές γραμμές που έχουν 
αξία ορόσημου πρέπει να αποτυπώνονται. 

Σημείωση 1- Σε πυκνοκατοικημένες περιοχές, μερι¬ 
κές σιδηροδρομικές γραμμές μπορεί να παραλείπονται 
προς όφελος του ευανάγνωστου. 

Σημείωση 2- Οι σιδηροδρομικές γραμμές μπορούν να 
κατονομάζονται εάν το επιτρέπει ο χώρος. 

16.7.2.2 Σύσταση - Σημαντικές σήραγγες θα πρέπει να 
αποτυπώνονται. 

Σημείωση - Μπορεί να προστίθεται μια περιγραφική 
σημείωση. 

16.7.3 Εθνικές οδοί και δρόμοι 

16.7.3.1 Τα οδικά δίκτυα πρέπει να αποτυπώνονται με 
επαρκείς λεπτομέρειες ώστε να δείχνουν τα σημαντικά 
σχήματα από τον αέρα. 

16.7.3.2 Σύσταση- Οι δρόμοι δεν θα πρέπει να απο- 
τυπώνονται σε οικοδομημένες περιοχές, εκτός εάν 
μπορούν να διακρίνονται από τον αέρα ως σαφή ορό¬ 
σημα. 

Σημείωση - Οι αριθμοί ή τα ονόματα σημαντικών εθνι¬ 
κών οδών μπορεί να αποτυπώνονται. 

16.7.4 Ορόσημα 

Σύσταση - Τα φυσικά ορόσημα και τα ορόσημα τε¬ 
χνικών έργων, όπως γέφυρες, εμφανείς γραμμές με¬ 
ταφοράς, μόνιμες εγκαταστάσεις καλωδιακών δικτύων 
αυτοκινήτων, κατασκευές ορυχείων, φρούρια, ερείπια, 
αναχώματα, γραμμές μεταφοράς πετρελαίου, και βράχια, 
χαράδρες, γκρεμοί, αμμόλοφοι, απομονωμένοι φάροι, 
φαρόπλοια κλπ., όταν θεωρείται ότι είναι σημαντικά για 
αεροναυτιλία όψεως, θα πρέπει να αποτυπώνονται. 

Σημείωση- Μπορεί να προστίθενται περιγραφικές 
σημειώσεις. 

16.7.5 Πολιτικά όρια 

Τα διεθνή όρια πρέπει να αποτυπώνονται. Μη διαχω¬ 
ρισμένα ή ακαθόριστα όρια πρέπει να διακρίνονται με 
περιγραφικές σημειώσεις. 

16.7.6 Υδρογραφία 

16.7.6.1 Όλα τα υδάτινα χαρακτηριστικά, που είναι 
συμβατά με την κλίμακα του χάρτη, που αποτελούν 
ακτογραμμές, λίμνες, ποταμούς και ρέματα (που περι¬ 
λαμβάνουν εκείνα που δεν είναι μόνιμης φύσεως), αλ¬ 
μυρές λίμνες, παγετώνες και πολικούς πάγους πρέπει 
να αποτυπώνονται. 

16.7.6.2 Σύσταση - Η απόχρωση που καλύπτει μεγάλες 
ανοικτές υδάτινες περιοχές θα πρέπει να τηρείται πολύ 
αμυδρή. 

Σημείωση- Μια στενή λωρίδα σκοτεινότερου τόνου 
μπορεί να χρησιμοποιείται κατά μήκος της ακτογραμ¬ 
μής για να δώσει έμφαση σ’ αυτό το χαρακτηριστικό. 

16.7.6.3 Σύσταση- Σκόπελοι και ύφαλοι που περιλαμ¬ 
βάνουν βραχώδεις ξέρες, παλιρροιακές διαπλατύνσεις, 
απομονωμένοι βράχοι, άμμος, χαλίκια, πέτρες και όλες 
οι παρόμοιες περιοχές θα πρέπει να αποτυπώνονται με 
σύμβολα όταν έχουν σημαντική αξία ορόσημου. 

Σημείωση - Ομάδες βράχων μπορεί να αποτυπώνονται 
με λίγα αντιπροσωπευτικά σύμβολα βράχων εντός της 
περιοχής. 


16.7.7 Ισοϋψείς καμπύλες 

16.7.7.1 Οι ισοϋψείς καμπύλες πρέπει να αποτυπώνο- 
νται. Η επιλογή των διαστημάτων πρέπει να διέπεται 
από την απαίτηση να απεικονίζονται σαφώς τα χα¬ 
ρακτηριστικά του ανάγλυφου που απαιτούνται στην 
αεροναυτιλία. 

16.7.7.2 Οι τιμές των ισοϋψών καμπύλών που χρησιμο¬ 
ποιούνται πρέπει να αποτυπώνονται. 

16.7.8 Υψομετρικές αποχρώσεις 

16.7.8.1 Όταν χρησιμοποιούνται υψομετρικές αποχρώ¬ 
σεις, το εύρος των υψομέτρων των αποχρώσεων πρέπει 
να αποτυπώνονται. 

16.7.8.2 Η κλίμακα των υψομετρικών αποχρώσεων που 
χρησιμοποιούνται στο χάρτη πρέπει να αποτυπώνεται 
στο περιθώριο. 

16.7.9 Υψόμετρα σημείου 

16.7.9.1 Τα υψόμετρα σημείου πρέπει να αποτυπώνο- 
νται σε επιλεγμένα κρίσιμα σημεία. Τα υψόμετρα που 
επιλέγονται πρέπει να είναι πάντοτε τα υψηλότερα στην 
άμεση γειτνίαση και πρέπει να δείχνουν γενικώς το 
πάνω μέρος της κορυφής, ράχης, κλπ. Τα υψόμετρα 
στις κοιλάδες και τα επίπεδα επιφάνειας των λιμνών, τα 
οποία έχουν ειδική αξία για τους αεροπόρους, πρέπει να 
αποτυπώνονται. Η θέση κάθε επιλεγμένου υψομέτρου 
πρέπει να δηλώνεται με ένα στίγμα. 

16.7.9.2 Το υψόμετρο (σε μέτρα ή πόδια) του υψηλότε¬ 
ρου σημείου επί του χάρτη και η γεωγραφική του θέση, 
προς τα πλησιέστερα πέντε λεπτά, πρέπει να δηλώνεται 
στο περιθώριο. 

16.7.9.3 Σύσταση - Το υψόμετρο σημείου του υψηλότε¬ 
ρου σημείου σε οποιοδήποτε φύλλο θα πρέπει να είναι 
απαλλαγμένο από υψομετρική απόχρωση. 

16.7.10 Ατελές ή αναξιόπιστο ανάγλυφο 

16.7.10.1 Περιοχές που δεν έχουν εξεταστεί για πλη¬ 
ροφορίες ισοϋψών καμπύλών πρέπει να επιγράφονται 
ως ΈοΙίθΙ άεία ίηοοπιρίοΐθ”. 

16.7.10.2 Χάρτες επί των οποίων τα υψόμετρα σημείου 
είναι γενικώς αναξιόπιστα πρέπει να φέρουν μια προει¬ 
δοποιητική σημείωση που θα εκτίθεται εμφανώς στην 
όψη του χάρτη στο χρώμα που χρησιμοποιείται για 
αεροναυτικές πληροφορίες, ως ακολούθως: 

“ννεπιιηρ - ΤΙίθ ΓθΙίεόίΙίΙγ οΐ ΓθΙίθί ίηίοιτη&Ιίοη οη Ιίιίε οΤοτΐ 
ίε άουόΐίυΐ εηά θΐοναίίοηε είιουΐά όο υεοά ννίΐό οαυίίοη.” 

16.7.11 Γκρεμοί 

Σύσταση - Οι γκρεμοί θα πρέπει να αποτυπώνονται 
όταν αποτελούν εξέχοντα ορόσημα ή όταν οι λεπτομέ¬ 
ρειες τεχνικών έργων είναι σποραδικές. 

16.7.12 Δασώδεις περιοχές 

16.7.12.1 Σύσταση- Οι δασώδεις περιοχές θα πρέπει 
να αποτυπώνονται. 

Σημείωση - Στους χάρτες μεγάλου γεωγραφικού πλά¬ 
τους, τα κατά προσέγγιση ακραία βόρεια ή νότια όρια 
ανάπτυξης δέντρων μπορεί να αποτυπώνονται. 

16.7.12.2 Όπου αποτυπώνονται, τα κατά προσέγγιση 
ακραία βόρεια ή νότια όρια ανάπτυξης δέντρων πρέπει 
να δηλώνονται με μια μαύρη γραμμή από παύλες, και 
πρέπει να επιγράφεται κατάλληλα. 

16.7.13 Ημερομηνία τοπογραφικών στοιχείων 

Η ημερομηνία των τελευταίων πληροφοριών που απο- 
τυπώνονται στην τοπογραφική βάση πρέπει να δηλώ¬ 
νεται στο περιθώριο. 

16.8 Μαγνητική απόκλιση 

16.8.1 Πρέπει να εμφανίζονται οι ισογωνικές γραμ¬ 
μές. 
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16.8.2 Η ημερομηνία των ισογωνικών πληροφοριών 
πρέπει να δηλώνεται στο περιθώριο. 

16.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

16.9.1 Τα αεροναυτικά στοιχεία που αποτυπώνονται 
πρέπει να τηρούνται στο ελάχιστο σύμφωνα με τη 
χρήση του χάρτη για ναυτιλία όψεως και τον κύκλο 
αναθεώρησης (βλέπε 16.9.6) 

16.9.2 Αεροδρόμια 

16.9.2.1 Τα χερσαία και υδάτινα αεροδρόμια και ελικο¬ 
δρόμια πρέπει να αποτυπώνονται με τα ονόματά τους, 
στην έκταση που δεν προκαλούν ανεπιθύμητη σώρευση 
στο χάρτη, ενώ θα δίδεται προτεραιότητα σε εκείνα με 
τη μεγαλύτερη αεροναυτική σημασία. 

16.9.2.2 Το υψόμετρο του αεροδρομίου, ο διαθέσιμος 
φωτισμός, ο τύπος της επιφάνειας του διαδρόμου και 
το μήκος του μακρύτερου διαδρόμου ή διαύλου, που 
αποτυπώνεται σε συντετμημένη μορφή για κάθε αε¬ 
ροδρόμιο σε συμμόρφωση με το παράδειγμα που πα¬ 
ρατίθεται στο Προσάρτημα 2, πρέπει να δηλώνονται 
υπό τον όρο ότι δεν προκαλούν ανεπιθύμητη σώρευση 
στο χάρτη. 

16.9.2.3 Τα εγκαταλειμμένα αεροδρόμια, τα οποία είναι 
ακόμα αναγνωρίσιμα ως αεροδρόμια από τον αέρα, 
πρέπει να αποτυπώνονται και να αναγνωρίζονται ως 
εγκαταλειμμένα. 

16.9.3 Εμπόδια 

16.9.3.1 Τα εμπόδια πρέπει να αποτυπώνονται. 

Σημείωση- Αντικείμενα ύψους 100 μ. (300 ποδών) ή 

περισσότερο πάνω από το έδαφος θεωρούνται κανονικά 
ως εμπόδια. 

16.9.3.2 Όταν θεωρούνται σημαντικές για την πτήση εξ 
όψεως, οι εξέχουσες γραμμές μεταφοράς και οι μόνιμες 
εγκαταστάσεις καλωδιακών δικτύων αυτοκινήτων, οι 
οποίες είναι εμπόδια, πρέπει να αποτυπώνονται. 

16.9.4 Απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες 
περιοχές 

Οι απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες πε¬ 
ριοχές πρέπει να αποτυπώνονται. 

16.9.5 Σύστημα υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας 

16.9.5.1 Σημαντικά στοιχεία του συστήματος υπηρεσιών 
εναέριας κυκλοφορίας που περιλαμβάνουν, όπου είναι 
εφικτό, ζώνες ελέγχου, ζώνες κυκλοφορίας αεροδρομί¬ 
ου, περιοχές ελέγχου, περιοχές πληροφοριών πτήσης 
και άλλους εναέριους χώρους, στους οποίους επιχει¬ 
ρούν πτήσεις νΕΒ, πρέπει να αποτυπώνονται μαζί με 
την κατάλληλη κατηγορία εναέριου χώρου. 

16.9.5.2 Όπου απαιτείται, η ζώνη αναγνώρισης αερα- 
μύνης (ΑϋΙΖ) πρέπει να αποτυπώνεται και να αναγνω¬ 
ρίζεται κατάλληλα. 

Σημείωση- Οι διαδικασίες ΑϋΙΖ μπορεί να περιγρά- 
φονται στο υπόμνημα του χάρτη. 

16.9.6 Βοηθήματα ραδιοναυτιλίας 

Βοηθήματα ραδιοναυτιλίας πρέπει να αποτυπώνονται 
με το κατάλληλο σύμβολο και να ονομάζονται, αλλά με 
εξαίρεση των συχνοτήτων τους, κωδικό προσδιοριστι- 
κά, χρόνοι λειτουργίας και άλλα χαρακτηριστικά, εκτός 
εάν οποιαδήποτε ή όλες αυτές οι πληροφορίες που 
αποτυπώνονται, τηρούνται ενημερωμένες μέσω νέων 
εκδόσεων του χάρτη. 

16.9.7 Συμπληρωματικές πληροφορίες 

16.9.7.1 Τα αεροναυτικά φώτα εδάφους, μαζί με τα 
χαρακτηριστικά τους ή τα στοιχεία αναγνώρισής τους 
ή αμφότερα, πρέπει να αποτυπώνονται. 


16.9.7.2 Τα ναυτικά φώτα επί των εξωτερικών εμφανών 
παραλιακών ή απομονωμένων χαρακτηριστικών εύρους 
ορατότητας όχι λιγότερο από 28 χιλ. (15 ν.μ.) πρέπει να 
αποτυπώνονται: 

1) όταν δεν είναι λιγότερο αναγνωρίσιμα από άλλα 
πιο ισχυρά ναυτικά φώτα στη γειτνίαση, 

2) όταν αυτά είναι άμεσα αναγνωρίσιμα από άλλα 
ναυτικά ή άλλου τύπου φώτα στη γειτνίαση οικοδομη- 
μένων παράκτιων περιοχών, 

3) όταν είναι τα μόνα διαθέσιμα σημαντικά φώτα . 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 17. ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΚΟΣ ΧΑΡΤΗΣ - ΙΟΑΟ 
1:500.000 

17.1 Λειτουργία 

Αυτός ο χάρτης πρέπει να παρέχει πληροφορίες για 
την ικανοποίηση των απαιτήσεων της αεροναυτιλίας 
όψεως για πτητικές λειτουργίες χαμηλής ταχύτητας, 
μικρής ή μεσαίας εμβέλειας σε χαμηλά η ενδιάμεσα 
ύψη. 

Σημείωση!- Ο χάρτης αυτός μπορεί να χρησιμοποι¬ 
ηθεί για: 

α) να εξυπηρετεί ως βασικός αεροναυτικός χάρτης, 

β) να παρέχει ένα κατάλληλο μέσον για βασική εκπαί¬ 
δευση χειριστή και ναυτιλίας, 

γ) να συμπληρώσει άκρως ειδικευμένους χάρτες οι 
οποίοι δεν παρέχουν τις απαραίτητες οπτικές πληρο¬ 
φορίες, 

δ) τη σχεδίαση προ πτήσεως. 

Σημείωση 2- Υπάρχει πρόθεση όπως αυτοί οι χάρτες 
διατίθενται για χερσαίες περιοχές όπου οι χάρτες αυτής 
της κλίμακας απαιτούνται για πτητικές λειτουργίες της 
πολιτικής αεροπορίας που εφαρμόζουν αεροναυτιλία 
όψεως ανεξάρτητα ή προς υποστήριξη άλλων μορφών 
αεροναυτιλίας, 

Σημείωση 3 - Όπου τα Κράτη παράγουν χάρτες αυτής 
της σειράς, καλύπτοντας τα εθνικά τους εδάφη, ολό¬ 
κληρη η περιοχή που απεικονίζεται εξετάζεται συνήθως 
επί περιοχικής βάσεως. 

17.2 Διαθεσιμότητα 

Σύσταση- Ο Αεροναυτικός Χάρτης - ΙΟΑΟ 1:500.000 
θα πρέπει να διατίθεται με τον τρόπο που ορίζεται 
στοΐ.3.2 για όλες τις περιοχές που περιγράφονται στο 
Προσάρτημα 5. 

Σημείωση - Η επιλογή αυτής της κλίμακας, ως εναλ¬ 
λακτικής του Παγκόσμιου Αεροναυτικού Χάρτη - ΙΟΑΟ 
1:1.000.000, καλύπτεται από τα 16.2.1 και 16.2.2. 

17.3 Κλίμακες 

17.3.1 Γραμμικές κλίμακες για χιλιόμετρα και ναυτικά 
μιλιά, διευθετημένες κατά την ακόλουθη σειρά: 

- χιλιόμετρα, 

- ναυτικά μιλιά, 

με τα σημεία μηδέν στην ίδια κατακόρυφη γραμμή, 
πρέπει να αποτυπώνονται στο περιθώριο. 

17.3.1.1 Σύσταση - Το μήκος της γραμμικής κλίμακας 
δεν θα πρέπει να είναι λιγότερο από 200 πιπι (8 ίη). 

17.3.2 Μια κλίμακα μετατροπής (μέτρα/ πόδια) πρέπει 
να αποτυπώνεται στο περιθώριο. 

17.4 Μορφή 

17.4.1 Ο τίτλος και οι σημειώσεις του περιθωρίου πρέ¬ 
πει να αποδίδονται σε μια από τις γλώσσες εργασίας 
του ΙΟΑΟ. 

Σημείωση - Η γλώσσα της χώρας δημοσίευσης ή οποι¬ 
αδήποτε άλλη γλώσσα μπορεί να χρησιμοποιείται επι¬ 
πρόσθετα προς τη γλώσσα εργασίας του ΙΟΑΟ. 
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17.4.2 Οι πληροφορίες σχετικά με τον αριθμό των γει¬ 
τονικών φύλλων καθώς και η μονάδα μέτρησης, που 
χρησιμοποιείται για την έκφραση του ύψους, πρέπει να 
είναι τοποθετημένα έτσι ώστε να είναι σαφώς ορατά 
όταν το φύλλο είναι διπλωμένο. 

17.4.3 Σύσταση - Η μέθοδος του διπλώματος θα πρέπει 
να είναι ως εξής: 

Διπλώστε το χάρτη κατά τον μακρύ άξονα, κοντά στον 
μεσαίο παράλληλο του πλάτους, με την όψη εξωτερικά 
και με το κάτω μέρος του χάρτη να βλέπει προς τα 
επάνω. Διπλώστε προς τα μέσα κοντά στον μεσημβρι¬ 
νό, και διπλώστε αμφότερα τα μισά προς τα πίσω σε 
μορφή ακορντεόν. 

17.4.4 Σύσταση - Οποτεδήποτε είναι εφικτό, τα φύλλα 
θα πρέπει να είναι φύλλα τετάρτου του Παγκόσμιου 
Αεροναυτικού Χάρτη - ΙΟΑΟ 1:1.000.000. Ένας κατάλ¬ 
ληλος πίνακας για τα γειτονικά φύλλα, που δείχνει 
τη συσχέτιση μεταξύ της σειράς των δύο χαρτών, θα 
πρέπει να περιλαμβάνεται στην όψη του χάρτη ή στην 
πίσω πλευρά. 

Σημείωση - Οι γραμμές των φύλλων μπορεί να ποικί- 
λουν για να ικανοποιούν ιδιαίτερες απαιτήσεις. 

17.4.5 Σύσταση - Θα πρέπει να παρέχονται επικαλύψεις 
επεκτείνοντας την περιοχή του χάρτη προς την επάνω 
και δεξιά πλευρά πέραν της περιοχής που δίνεται στον 
πίνακα. Αυτή η περιοχή επικάλυψης θα πρέπει να περιέ¬ 
χει όλες τις αεροναυτικές, τοπογραφικές, υδρογραφικές 
πληροφορίες και τις πληροφορίες τεχνικών έργων. Η 
επικάλυψη θα πρέπει να εκτείνεται μέχρι τα 15 χλμ. (8 
ν.μ.), εάν είναι δυνατόν, αλλά σε κάθε περίπτωση από 
τους περιορίζοντας παραλλήλους και μεσημβρινούς 
κάθε χάρτη προς τη γραμμή του πλαισίου. 

17.5 Προβολή 

17.5.1 Πρέπει να χρησιμοποιείται μια σύμμορφη (ορθο- 
μορφική) προβολή. 

17.5.2 Σύσταση- Θα πρέπει να χρησιμοποιείται η 
προβολή του Παγκόσμιου Αεροναυτικού Χάρτη - ΙΘΑΟ 
1:1.000.000. 

17.5.3 Οι παράλληλοι πρέπει να αποτυπώνονται σε 
διαστήματα των 30'. 

17.5.3.1 Οι μεσημβρινοί πρέπει κανονικά να αποτυπώ- 
νονται σε διαστήματα των 30'. 

Σημείωση- Στα μεγάλα γεωγραφικά πλάτη το διά¬ 
στημα αυτό μπορεί να αυξηθεί. 

17.5.4 Τα σημεία βαθμονόμησης πρέπει να αποτυπώ- 
νονται σε διαστήματα 1' κατά μήκος κάθε ολόκληρης 
μοίρας μεσημβρινού και παραλλήλου, που εκτείνονται 
πέρα από τον Μεσημβρινό του ΘΓθθηννίοΙι και από τον 
Ισημερινό. Κάθε διάστημα των ΙΟ' πρέπει να αποτυ- 
πώνεται με ένα σημάδι σε αμφότερες τις πλευρές της 
γραμμής του τετραγωνιδίου. 

17.5.4.1 Σύσταση - Το μήκος των σημείων βαθμονόμη¬ 
σης θα πρέπει να είναι περίπου 1,3 πιπι (0,05 ίη) για τα 
διαστήματα του 1', και 2 πιπι (0,08 ίη) για τα διαστήματα 
των 5' και 2 πιπι (0,08 ίη), εκτεινόμενα σε αμφότερες 
τις πλευρές της γραμμής του τετραγωνιδίου, για τα 
διαστήματα των ΙΟ'. 

17.5.5 Όλοι οι μεσημβρινοί και παράλληλοι που αποτυ- 
πώνονται πρέπει να αριθμούνται στα όρια του χάρτη. 

17.5.5.1 Σύσταση - Κάθε παράλληλος και μεσημβρινός 
θα πρέπει να αριθμείται εντός του σώματος του χάρτη 
οποτεδήποτε τα στοιχεία αυτά απαιτούνται επιχειρη¬ 
σιακά. 


17.5.6 Το όνομα και οι βασικές παράμετροι της προ¬ 
βολής πρέπει να δηλώνονται στο περιθώριο. 

17.6 Αναγνώριση 

17.6.1 Κάθε φύλλο πρέπει να αναγνωρίζεται από ένα 
όνομα το οποίο θα πρέπει να είναι εκείνο της κύριας 
πόλης ή ενός κύριου γεωγραφικού χαρακτηριστικού που 
εμφανίζεται στο χάρτη. 

17.6.1.1 Σύσταση- Όπου έχει εφαρμογή, τα φύλλα 
θα πρέπει επίσης να αναγνωρίζονται από τον αριθμό 
αναφοράς του αντίστοιχου Παγκόσμιου Αεροναυτικού 
Χάρτη - ΙΘΑΟ 1:1.000.000, με την προσθήκη ενός ή πε¬ 
ρισσοτέρων από τα ακόλουθα γράμματα κατάληξης που 
δείχνουν το τεταρτοκύκλιο ή τα τεταρτοκύκλια: 


Γ ράμμα 

Τεταρτοκύκλιο χάρτη 

Α 

Βόρειο-Δυτικό 

Β 

Βόρειο-Ανατολικό 

Θ 

Νότιο-Ανατολικό 

Θ 

Νότιο-δυτικό 


17.7 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

17.7.1 Οικοδομημένες περιοχές 

17.7.1.1 Πόλεις, κωμοπόλεις και χωριά πρέπει να επιλέ¬ 
γονται και να αποτυπώνονται σύμφωνα με τη σχετική 
σπουδαιότητά τους για την αεροναυτιλία όψεως. 

17.7.1.2 Σύσταση - Οι πόλεις και οι κωμοπόλεις επαρ¬ 
κούς έκτασης θα πρέπει να αποδίδονται με το περί¬ 
γραμμα εξάπλωσής τους και όχι ανάλογα με τα καθο¬ 
ρισμένα όρια της πόλης. 

17.7.2 Σιδηροδρομικές γραμμές 

17.7.2.1 Όλες οι σιδηροδρομικές γραμμές που έχουν 
αξία ορόσημου πρέπει να αποτυπώνονται. 

Σημείωση 1- Σε πυκνοκατοικημένες περιοχές, μερι¬ 
κές σιδηροδρομικές γραμμές μπορεί να παραλείπονται 
προς όφελος του ευανάγνωστου. 

Σημείωση 2- Οι σιδηροδρομικές γραμμές μπορεί να 
κατονομάζονται. 

Σημείωση 3- Οι σιδηροδρομικοί σταθμοί μπορεί να 
αποτυπώνονται. 

17.7.2.2 Οι σήραγγες πρέπει να αποτυπώνονται όταν 
χρησιμεύουν ως εμφανή ορόσημα. 

Σημείωση - Μπορεί να προστίθεται μια περιγραφική 
σημείωση, εάν είναι αναγκαίο, για να τονισθεί το χα¬ 
ρακτηριστικό αυτό. 

17.7.3 Εθνικές οδοί και δρόμοι 

17.7.3.1 Τα οδικά δίκτυα πρέπει να αποτυπώνονται με 
επαρκείς λεπτομέρειες, για να δείξουν τα σημαντικά 
σχήματα από τον αέρα. 

Σημείωση - Οι δρόμοι υπό κατασκευήν μπορεί να απο- 
τυπώνονται. 

17.7.3.2 Σύσταση - Οι δρόμοι δεν θα πρέπει να αποτυ- 
πώνονται σε οικοδομημένες περιοχές εκτός εάν είναι 
δυνατόν να διακρίνονται από τον αέρα ως σαφή ορό¬ 
σημα. 

Σημείωση - Οι αριθμοί ή τα ονόματα σημαντικών εθνι¬ 
κών οδών μπορεί να αποτυπώνονται. 

17.7.4 Ορόσημα 

Σύσταση - Τα φυσικά ορόσημα και τα ορόσημα τε¬ 
χνικών έργων, όπως γέφυρες, κατασκευές ορυχείων, 
παρατηρητήρια, φρούρια, ερείπια, αναχώματα, γραμμές 









ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


2735 


μεταφοράς πετρελαίου, εμφανείς γραμμές μεταφοράς, 
μόνιμες εγκαταστάσεις καλωδιακών δικτύων αυτοκινή¬ 
των, και βράχοι, χαράδρες, γκρεμοί, αμμόλοφοι, απο¬ 
μονωμένοι φάροι, φαρόπλοια, κλπ., όταν θεωρείται ότι 
είναι σημαντικά για την αεροναυτιλία όψεως, θα πρέπει 
να αποτυπώνονται. 

Σημείωση- Μπορούν να προστίθενται περιγραφικές 
σημειώσεις. 

17.7.5 Πολιτικά όρια 

Τα διεθνή όρια πρέπει να αποτυπώνονται. Μη διαχω¬ 
ρισμένα ή ακαθόριστα όρια πρέπει να διακρίνονται από 
περιγραφικές σημειώσεις. 

Σημείωση - Άλλα όρια μπορεί να αποτυπώνονται. 

17.7.6 Υδρογραφία 

17.7.6.1 Όλα τα υδάτινα χαρακτηριστικά που είναι 
συμβατά με την κλίμακα του χάρτη, που αποτελούν 
ακτογραμμές, λίμνες, ποταμούς και ρέματα (που περι¬ 
λαμβάνουν εκείνα που δεν είναι μόνιμης φύσεως), αλ¬ 
μυρές λίμνες, παγετώνες και πολικούς πάγους πρέπει 
να αποτυπώνονται. 

17.7.6.2 Σύσταση - Η απόχρωση που καλύπτει μεγάλες 
ανοικτές υδάτινες περιοχές θα πρέπει να τηρείται πολύ 
αμυδρή. 

Σημείωση- Μια στενή λωρίδα σκοτεινότερου τόνου 
μπορεί να χρησιμοποιείται κατά μήκος της ακτογραμ¬ 
μής για να δώσει έμφαση σε αυτό το χαρακτηριστικό. 

17.7.6.3 Σύσταση - Σκόπελοι και ύφαλοι που περιλαμ¬ 
βάνουν βραχώδεις ξέρες, παλιρροιακές διαπλατύνσεις, 
απομονωμένοι βράχοι, άμμος, χαλίκια, πέτρες και όλες 
οι παρόμοιες περιοχές θα πρέπει να αποτυπώνονται με 
σύμβολα όταν έχουν σημαντική αξία ορόσημου. 

Σημείωση - Ομάδες βράχων μπορεί να αποτυπώνονται 
με λίγα αντιπροσωπευτικά σύμβολα βράχων εντός της 
περιοχής. 

17.7.7 Ισοϋψείς καμπύλες 

17.7.7.1 Οι ισοϋψείς καμπύλες πρέπει να αποτυπώνο- 
νται. Η επιλογή διαστημάτων πρέπει να διέπεται από την 
απαίτηση να απεικονίζονται σαφώς τα χαρακτηριστικά 
του ανάγλυφου που απαιτούνται στην αεροναυτιλία. 

17.7.7.2 Οι τιμές των ισοϋψών καμπύλών που χρησιμο¬ 
ποιούνται πρέπει να αποτυπώνονται. 

17.7.8 Υψομετρικές αποχρώσεις 

17.7.8.1 Οταν χρησιμοποιούνται υψομετρικές αποχρώ¬ 
σεις, πρέπει να αποτυπώνεται το εύρος των υψομέτρων 
για τις αποχρώσεις. 

17.7.8.2 Η κλίμακα των υψομετρικών αποχρώσεων, που 
χρησιμοποιείται στο χάρτη, πρέπει να αποτυπώνεται 
στο περιθώριο. 

17.7.9 Υψόμετρα σημείου 

17.7.9.1 Τα υψόμετρα σημείου πρέπει να αποτυπώνονται 
σε επιλεγμένα κρίσιμα σημεία. Το επιλεγόμενο υψόμε¬ 
τρο πρέπει να είναι πάντοτε το υψηλότερο στην άμεση 
γειτνίαση και πρέπει γενικώς να δείχνει το πάνω μέρος 
της κορυφής, ράχης, κλπ. Τα υψόμετρα στις κοιλάδες και 
τα επίπεδα της επιφάνειας των λιμνών, τα οποία έχουν 
ναυτιλιακή αξία, πρέπει να αποτυπώνονται. Η θέση κάθε 
επιλεγμένου υψομέτρου πρέπει να δηλώνεται με ένα 
στίγμα. 

17.7.9.2 Το υψόμετρο (σε μέτρα ή πόδια) του υψηλότε¬ 
ρου σημείου επί του χάρτη και η γεωγραφική του θέση, 
προς τα πλησιέστερα πέντε λεπτά, πρέπει να δηλώνεται 
στο περιθώριο. 


17.7.9.3 Σύσταση - Το υψόμετρο σημείου του υψηλότε¬ 
ρου σημείου σε οποιοδήποτε φύλλο θα πρέπει να είναι 
απαλλαγμένο από υψομετρική απόχρωση. 

17.7.10 Ατελές ή αναξιόπιστο ανάγλυφο 

17.7.10.1 Περιοχές που δεν έχουν εξεταστεί για πλη¬ 
ροφορίες ισοϋψών καμπύλών πρέπει να επιγράφονται 
ως ΈβΙίθΐ άαί3 ίηοοπιρίβΐβ”. 

17.7.10.2 Χάρτες επί των οποίων τα υψόμετρα σημείου 
είναι γενικώς αναξιόπιστα πρέπει να φέρουν μια προει¬ 
δοποιητική σημείωση που θα εκτίθεται εμφανώς στην 
όψη του χάρτη στο χρώμα που χρησιμοποιείται για 
αεροναυτικές πληροφορίες, ως ακολούθως: 

“ννδίτηηρ - ΤΙίθ ΓβΙίδόίΙίίγ οί ΓθΙίθί ίηίοιτπαΐίοη οη Ιήίε οή3Γΐ 
ιέ άουόΐίυΐ 3ηό βίβνβΐίοηδ δόουΙό όβ υδβό ννίΐά οβυίίοη.” 

17.7.11 Γκρεμοί 

Σύσταση- Οι γκρεμοί θα πρέπει να αποτυπώνονται 
όταν αποτελούν εξέχοντα ορόσημα ή όταν οι λεπτομέ¬ 
ρειες τεχνικών έργων είναι σποραδικές. 

17.7.12 Δασώδεις περιοχές 

17.7.12.1 Σύσταση- Οι δασώδεις περιοχές θα πρέπει 
να αποτυπώνονται. 

Σημείωση - Στους χάρτες μεγάλου γεωγραφικού πλά¬ 
τους, τα κατά προσέγγιση ακραία βόρεια ή νότια όρια 
ανάπτυξης δέντρων μπορεί να αποτυπώνονται. 

17.7.12.2 Όπου αποτυπώνονται, τα κατά προσέγγιση 
ακραία βόρεια ή νότια όρια ανάπτυξης δέντρων πρέπει 
να δηλώνονται με μια μαύρη γραμμή από παύλες, και 
πρέπει να επιγράφεται κατάλληλα. 

17.7.13 Ημερομηνία τοπογραφικών στοιχείων 

Η ημερομηνία των τελευταίων πληροφοριών, που απο- 
τυπώνονται στην τοπογραφική βάση, πρέπει να δηλώ¬ 
νεται στο περιθώριο. 

17.8 Μαγνητική απόκλιση 

17.8.1 Πρέπει να εμφανίζονται οι ισογωνικές γραμ¬ 
μές. 

17.8.2 Η ημερομηνία των ισογωνικών πληροφοριών 
πρέπει να δηλώνεται στο περιθώριο. 

17.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

17.9.1 Οι αεροναυτικές πληροφορίες πρέπει να αποτυ- 
πώνονται σε συνέπεια με τη χρήση του χάρτη και τον 
κύκλο αναθεώρησης. 

17.9.2 Αεροδρόμια 

17.9.2.1 Τα χερσαία και υδάτινα αεροδρόμια και ελικο¬ 
δρόμια πρέπει να αποτυπώνονται με τα ονόματά τους, 
στην έκταση που δεν προκαλούν ανεπιθύμητη σώρευση 
στο χάρτη, ενώ θα δίδεται προτεραιότητα σε εκείνα με 
τη μεγαλύτερη αεροναυτική σημασία. 

17.9.2.2 Το υψόμετρο του αεροδρομίου, ο διαθέσιμος 
φωτισμός, ο τύπος της επιφάνειας του διαδρόμου και το 
μήκος του μακρύτερου διαδρόμου ή διαύλου, που απο- 
τυπώνεται με συντετμημένη μορφή για κάθε αεροδρόμιο 
σε συμμόρφωση με το παράδειγμα που παρατίθεται στο 
Προσάρτημα 2, πρέπει να δηλώνονται υπό τον όρο ότι 
δεν προκαλούν ανεπιθύμητη σώρευση στο χάρτη. 

17.9.2.3 Τα εγκαταλειμμένα αεροδρόμια, τα οποία είναι 
ακόμα αναγνωρίσιμα ως αεροδρόμια από τον αέρα, 
πρέπει να αποτυπώνονται και να αναγνωρίζονται ως 
εγκαταλειμμένα. 

17.9.3 Εμπόδια 

17.9.3.1 Τα εμπόδια πρέπει να αποτυπώνονται. 

Σημείωση- Αντικείμενα ύψους 100 μ. (300 ποδών) ή 
περισσότερο πάνω από το έδαφος θεωρούνται κανονικά 
ως εμπόδια. 
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17.9.3.2 Όταν θεωρούνται σημαντικές για την πτήση εξ 
όψεως, οι εξέχουσες γραμμές μεταφοράς και οι μόνιμες 
εγκαταστάσεις καλωδιακών δικτύων αυτοκινήτων, οι 
οποίες είναι εμπόδια, πρέπει να αποτυπώνονται. 

17.9.4 Απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες 
περιοχές 

Οι απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες πε¬ 
ριοχές πρέπει να αποτυπώνονται. 

17.9.5 Σύστημα υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας 

17.9.5.1 Σημαντικά στοιχεία του συστήματος υπηρεσιών 
εναέριας κυκλοφορίας που περιλαμβάνουν, όπου είναι 
εφικτό, ζώνες ελέγχου, ζώνες κυκλοφορίας αεροδρομί¬ 
ου, περιοχές ελέγχου, περιοχές πληροφοριών πτήσης 
και άλλους εναέριους χώρους, στους οποίους επιχει¬ 
ρούν πτήσεις νΡΒ, πρέπει να αποτυπώνονται μαζί με 
την κατάλληλη κατηγορία εναέριου χώρου. 

17.9.5.2 Όπου απαιτείται, η ζώνη αναγνώρισης αερα- 
μύνης (ΑϋΙΖ) πρέπει να αποτυπώνεται και να αναγνω¬ 
ρίζεται κατάλληλα. 

Σημείωση- Οι διαδικασίες ΑϋΙΖ μπορεί να περιγρά- 
φονται στο υπόμνημα του χάρτη. 

17.9.6 Βοηθήματα ραδιοναυτιλίας 

Βοηθήματα ραδιοναυτιλίας πρέπει να αποτυπώνονται 
με το κατάλληλο σύμβολο και να ονομάζονται, αλλά με 
εξαίρεση των συχνοτήτων τους, κώδικά προσδιοριστι- 
κά, χρόνοι λειτουργίας και άλλα χαρακτηριστικά, εκτός 
εάν οποιαδήποτε ή όλες αυτές οι πληροφορίες που 
αποτυπώνονται, τηρούνται ενημερωμένες μέσω νέων 
εκδόσεων του χάρτη. 

17.9.7 Συμπληρωματικές πληροφορίες 

17.9.7.1 Τα αεροναυτικά φώτα εδάφους, μαζί με τα 
χαρακτηριστικά τους ή τα στοιχεία αναγνώρισής τους 
ή αμφότερα, πρέπει να αποτυπώνονται. 

17.9.7.2 Τα ναυτικά φώτα επί των εξωτερικών εμφανών 
παραλιακών ή απομονωμένων χαρακτηριστικών εύρους 
ορατότητας όχι λιγότερο από 28 χιλ. (15 ν.μ.) πρέπει να 
αποτυπώνονται: 

1) όταν δεν είναι λιγότερο αναγνωρίσιμα από άλλα 
πιο ισχυρά ναυτικά φώτα στη γειτνίαση, 

2) όταν αυτά είναι άμεσα αναγνωρίσιμα από άλλα 
ναυτικά ή άλλου τύπου φώτα στη γειτνίαση οικοδομη- 
μένων παράκτιων περιοχών, 

3) όταν είναι τα μόνα διαθέσιμα σημαντικά φώτα . 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 18. ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΚΟΣ ΧΑΡΤΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ - 
ΙΟΑΟ ΜΙΚΡΗΣ ΚΛΙΜΑΚΑΣ 

18.1 Λειτουργία 

Ο χάρτης αυτός πρέπει να: 

1) εξυπηρετεί ως βοήθημα αεροναυτιλίας για τα πλη¬ 
ρώματα διακυβέρνησης των αεροσκαφών μεγάλης εμ¬ 
βέλειας σε μεγάλα ύψη, 

2) παρέχει επιλεγμένα σημεία ελέγχου σε εκτεταμένο 
εύρος, για αναγνώριση σε μεγάλα ύψη και ταχύτητες, τα 
οποία απαιτούνται για οπτική επιβεβαίωση της θέσης, 

3) παρέχει συνεχή οπτική αναφορά στο έδαφος 
κατά τη διάρκεια πτήσεων μακράς εμβελείας, πάνω 
από περιοχές που δεν διαθέτουν ραδιοβοηθήματα ή 
άλλα ηλεκτρονικά βοηθήματα ναυτιλίας, ή πάνω από 
περιοχές όπου προτιμάται ή καθίσταται αναγκαία η 
ναυτιλία όψεως, 

4) παρέχει μια σειρά χαρτών γενικής χρήσης για σχε¬ 
δίαση και υποτύπωση πτήσεων μακράς εμβέλειας. 


18.2 Διαθεσιμότητα 

Σύσταση - Ο Αεροναυτικός Χάρτης Ναυτιλίας - ΙΟΑΟ 
Μικρής Κλίμακας θα πρέπει να διατίθεται με τον τρόπο 
που ορίζεται στο 1.3.2 για όλες τις περιοχές που περι- 
γράφονται στο Προσάρτημα 5. 

Σημείωση- Η επιλογή αυτής της κλίμακας, ως εναλ¬ 
λακτικής του Παγκόσμιου Αεροναυτικού Χάρτη - ΙΟΑΟ 
1:1.000.000, καλύπτεται από τα 16.2.1 και 16.2.2. 

18.3 Κάλυψη και κλίμακα 

18.3.1 Σύσταση- Ο Αεροναυτικός Χάρτης Ναυτιλίας 
- ΙΟΑΟ Μικρής Κλίμακας θα πρέπει να παρέχει, κατ’ 
ελάχιστον, πλήρη κάλυψη των μεγαλύτερων εδαφικών 
μαζών του κόσμου. 

Σημείωση Ι.-Ένα σχέδιο φύλλου για αυτή τη σειρά 
περιέχεται στο ΑθίΌηαυίίοαΙ Οάαιΐ ΜαηυαΙ (ϋοο 8697). 

Σημείωση 2 - Το μέγεθος του φύλλου μπορεί να αντι¬ 
προσωπεύει το μέγιστο διαθέσιμο μέγεθος εκτύπωσης 
της εταιρείας παραγωγής. 

18.3.2 Η κλίμακα πρέπει να είναι στο εύρος από 1: 
2.000.000 έως 1:5.000.000. 

18.3.3 Η κλίμακα του χάρτη πρέπει να υποκαθίσταται 
στον τίτλο με τις λέξεις “δπιεΙΙ δοείθ”. 

18.3.4 Γραμμικές κλίμακες για χιλιόμετρα και ναυτικά 
μίλια, διευθετημένες κατά την ακόλουθη σειρά: 

- χιλιόμετρα, 

- ναυτικά μίλια, 

με τα σημεία μηδέν στην ίδια κατακόρυφη γραμμή, 
πρέπει να αποτυπώνονται στο περιθώριο. 

18.3.5 Σύσταση - Το μήκος της γραμμικής κλίμακας δεν 
θα πρέπει να είναι λιγότερο από 200 πιπι (8 ίπ). 

18.3.6 Μια κλίμακα μετατροπής (μέτρα/ πόδια) πρέπει 
να αποτυπώνονται στο περιθώριο. 

18.4 Μορφή 

18.4.1 Ο τίτλος και οι σημειώσεις του περιθωρίου θα 
είναι σε μια από τις γλώσσες εργασίας του ΙΟΑΟ. 

Σημείωση - Η γλώσσα της χώρας δημοσίευσης ή οποι¬ 
αδήποτε άλλη γλώσσα μπορεί να χρησιμοποιείται επι¬ 
πρόσθετα προς τη γλώσσα εργασίας του ΙΟΑΟ. 

18.4.2 Οι πληροφορίες σχετικά με τον αριθμό των 
γειτονικών φύλλων και η μονάδα μέτρησης για την έκ¬ 
φραση των υψομέτρων πρέπει να είναι τοποθετημένα 
έτσι ώστε να είναι σαφώς ορατά όταν το φύλλο είναι 
διπλωμένο. 

Σημείωση - Δεν υπάρχει διεθνώς συμφωνημένη αρίθ¬ 
μηση φύλλων. 

18.5 Προβολή 

18.5.1 Πρέπει να χρησιμοποιείται μια σύμμορφη (ορ- 
θομορφική) προβολή. 

18.5.1.1 Το όνομα και οι βασικές παράμετροι της προ¬ 
βολής πρέπει να αποτυπώνονται στο περιθώριο. 

18.5.2 Οι παράλληλοι πρέπει να αποτυπώνονται ανά 
διαστήματα της 1Ί. 

18.5.2.1 Η βαθμονόμηση επί των παραλλήλων πρέπει να 
αποτυπώνεται με επαρκώς στενά διαστήματα συμβατά 
με το γεωγραφικό πλάτος και την κλίμακα του χάρτη. 

18.5.3 Οι μεσημβρινοί πρέπει να αποτυπώνονται ανά 
διαστήματα συμβατά με το γεωγραφικό πλάτος και την 
κλίμακα του χάρτη. 

18.5.3.1 Η βαθμονόμηση επί των μεσημβρινών πρέπει 
να αποτυπώνεται ανά διαστήματα που δεν υπερβαίνουν 
τα 5 '. 

18.5.4 Τα σημεία βαθμονόμησης πρέπει να εκτείνονται 
πέρα από τον Μεσημβρινό του ΘΓβθηννίοΙτ και από τον 
Ισημερινό. 
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18.5.5 Όλοι οι μεσημβρινοί και οι παράλληλοι που απο- 
τυπώνονται πρέπει να αριθμούνται εντός του σώματος 
του χάρτη. Επιπλέον, όταν απαιτείται, οι μεσημβρινοί 
και οι παράλληλοι πρέπει να αριθμούνται εντός του 
σώματος του χάρτη με τέτοιον τρόπο ώστε να αναγνω¬ 
ρίζονται άμεσα όταν ο χάρτης είναι διπλωμένος. 

18.6 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

18.6.1 Οικοδομημένες περιοχές 

18.6.1.1 Πόλεις, κωμοπόλεις και χωριά πρέπει να επιλέ¬ 
γονται και να αποτυπώνονται σύμφωνα με τη σχετική 
σπουδαιότητά τους για την αεροναυτιλία όψεως. 

18.6.1.2 Σύσταση- Οι πόλεις και οι κωμοπόλεις επαρ¬ 
κούς έκτασης θα πρέπει να αποδίδονται με το περί¬ 
γραμμα εξάπλωσής τους και όχι ανάλογα με τα καθο¬ 
ρισμένα όρια της πόλης. 

18.6.2 Σιδηροδρομικές γραμμές 

18.6.2.1 Όλες οι σιδηροδρομικές γραμμές που έχουν 
αξία ορόσημου πρέπει να αποτυπώνονται. 

Σημείωση- Σε πυκνοκατοικημένες περιοχές, μερικές 
σιδηροδρομικές γραμμές μπορεί να παραλείπονται 
προς όφελος του ευανάγνωστου. 

18.6.2.2 Σύσταση - Οι σημαντικές σήραγγες θα πρέπει 
να αποτυπώνονται. 

Σημείωση - Μπορεί να προστίθεται μια περιγραφική 
σημείωση. 

18.6.3 Εθνικές οδοί και δρόμοι 

18.6.3.1 Τα οδικά δίκτυα πρέπει να αποτυπώνονται με 
επαρκείς λεπτομέρειες, για να δείξουν τα σημαντικά 
σχήματα από τον αέρα. 

18.6.3.2 Σύσταση- Οι δρόμοι δεν θα πρέπει να απο- 
τυπώνονται σε οικοδομημένες περιοχές εκτός εάν εί¬ 
ναι δυνατόν να διακρίνονται από τον αέρα ως σαφή 
ορόσημα. 

18.6.4 Ορόσημα 

Σύσταση - Τα φυσικά ορόσημα και τα ορόσημα τε¬ 
χνικών έργων, όπως γέφυρες, εμφανείς γραμμές με¬ 
ταφοράς, μόνιμες εγκαταστάσεις καλωδιακών δικτύων 
αυτοκινήτων, κατασκευές ορυχείων, φρούρια, ερείπια, 
αναχώματα, γραμμές μεταφοράς πετρελαίου, και βρά¬ 
χοι, χαράδρες, γκρεμοί, αμμόλοφοι, απομονωμένοι φά¬ 
ροι, φαρόπλοια, κλπ., όταν θεωρείται ότι είναι σημαντικά 
για την αεροναυτιλία όψεως, θα πρέπει να αποτυπώ- 
νονται. 

Σημείωση- Μπορούν να προστίθενται περιγραφικές 
σημειώσεις. 

18.6.5 Πολιτικά όρια 

Τα διεθνή όρια πρέπει να αποτυπώνονται. Μη διαχω¬ 
ρισμένα και ακαθόριστα όρια πρέπει να διακρίνονται 
από περιγραφικές σημειώσεις. 

18.6.6 Υδρογραφία 

18.6.6.1 Όλα τα υδάτινα χαρακτηριστικά που είναι 
συμβατά με την κλίμακα του χάρτη, που αποτελούν 
ακτογραμμές, λίμνες, ποταμούς και ρέματα (που περι¬ 
λαμβάνουν εκείνα που δεν είναι μόνιμης φύσεως), αλ¬ 
μυρές λίμνες, παγετώνες και πολικούς πάγους πρέπει 
να αποτυπώνονται. 

18.6.6.2 Σύσταση - Η απόχρωση που καλύπτει μεγάλες 
ανοικτές υδάτινες περιοχές θα πρέπει να τηρείται πολύ 
αμυδρή. 

Σημείωση- Μια στενή λωρίδα σκοτεινότερου τόνου 
μπορεί να χρησιμοποιείται κατά μήκος της ακτογραμ¬ 
μής για να δώσει έμφαση σε αυτό το χαρακτηριστικό. 

18.6.6.3 Σύσταση - Σκόπελοι και ύφαλοι που περιλαμ¬ 
βάνουν βραχώδεις ξέρες, παλιρροιακές διαπλατύνσεις, 


απομονωμένοι βράχοι, άμμος, χαλίκια, πέτρες και όλες 
οι παρόμοιες περιοχές θα πρέπει να αποτυπώνονται με 
σύμβολα όταν έχουν σημαντική αξία ορόσημου. 

18.6.7 Ισοϋψείς καμπύλες 

18.6.7.1 Οι ισοϋψείς καμπύλες πρέπει να αποτυπώνο- 
νται. Η επιλογή διαστημάτων πρέπει να διέπεται από την 
απαίτηση να απεικονίζονται σαφώς τα χαρακτηριστικά 
του ανάγλυφου που απαιτούνται στην αεροναυτιλία. 

18.6.7.2 Οι τιμές των ισοϋψών καμπύλών που χρησιμο¬ 
ποιούνται πρέπει να αποτυπώνονται. 

18.6.8 Υψομετρικές αποχρώσεις 

18.6.8.1 Όταν χρησιμοποιούνται υψομετρικές αποχρώ¬ 
σεις, πρέπει να αποτυπώνεται το εύρος των υψομέτρων 
για τις αποχρώσεις. 

18.6.8.2 Η κλίμακα των υψομετρικών αποχρώσεων, που 
χρησιμοποιείται στο χάρτη, πρέπει να αποτυπώνεται 
στο περιθώριο. 

18.6.9 Υψόμετρα σημείου 

18.6.9.1 Τα υψόμετρα σημείου πρέπει να αποτυπώνο- 
νται σε επιλεγμένα κρίσιμα σημεία. Το επιλεγόμενο 
υψόμετρο πρέπει να είναι πάντοτε το υψηλότερο στην 
άμεση γειτνίαση και πρέπει γενικώς να δείχνει το πάνω 
μέρος της κορυφής, ράχης, κλπ. Τα υψόμετρα στις κοι¬ 
λάδες και τα επίπεδα της επιφάνειας των λιμνών, τα 
οποία έχουν ναυτιλιακή αξία, πρέπει να αποτυπώνονται. 
Η θέση κάθε επιλεγμένου υψομέτρου πρέπει να δηλώ¬ 
νεται με ένα στίγμα. 

18.6.9.2 Το υψόμετρο (σε μέτρα ή πόδια) του υψηλότε¬ 
ρου σημείου επί του χάρτη και η γεωγραφική του θέση, 
προς τα πλησιέστερα πέντε λεπτά, πρέπει να δηλώνεται 
στο περιθώριο. 

18.6.9.3 Σύσταση - Το υψόμετρο σημείου του υψηλότε¬ 
ρου σημείου σε οποιοδήποτε φύλλο θα πρέπει να είναι 
απαλλαγμένο από υψομετρική απόχρωση. 

18.6.10 Ατελές ή αναξιόπιστο ανάγλυφο 

18.6.10.1 Περιοχές που δεν έχουν εξεταστεί για πλη¬ 
ροφορίες ισοϋψών καμπύλών πρέπει να επιγράφονται 
ως ΈβΙίσΐ άαί3 ίποοπιρίοΐθ”. 

18.6.10.2 Χάρτες επί των οποίων τα υψόμετρα σημείου 
είναι γενικώς αναξιόπιστα πρέπει να φέρουν μια προει¬ 
δοποιητική σημείωση που θα εκτίθεται εμφανώς στην 
όψη του χάρτη στο χρώμα που χρησιμοποιείται για 
αεροναυτικές πληροφορίες, ως ακολούθως: 

“νναίΓΗπς - Τάθ ΓβΙίαόίΙίίγ οί ΓθΙίθί ίηίοπτηαΐίοη οη Ιήίε οή3Γΐ 
ιέ άουόΐίυΐ 3ηά θΐονβΐίοηδ δίιουΐά όβ υδβό ννίΐό οβυίίοη.” 

18.6.11 Γκρεμοί 

Σύσταση - Οι γκρεμοί θα πρέπει να αποτυπώνονται 
όταν αποτελούν εξέχοντα ορόσημα ή όταν οι λεπτομέ¬ 
ρειες τεχνικών έργων είναι σποραδικές. 

18.6.12 Δασώδεις περιοχές 

Σύσταση - Οι δασώδεις περιοχές μεγάλης έκτασης θα 
πρέπει να αποτυπώνονται. 

18.6.13 Ημερομηνία τοπογραφικών στοιχείων 

Η ημερομηνία των τελευταίων πληροφοριών που απο- 
τυπώνονται στην τοπογραφική βάση πρέπει να δηλώ¬ 
νεται στο περιθώριο. 

18.6.14 Χρώματα 

18.6.14.1 Σύσταση - Απαλά χρώματα θα πρέπει να χρη¬ 
σιμοποιούνται για το βάθος του χάρτη για να διευκο¬ 
λύνεται η υποτύπωση. 

18.6.14.2 Σύσταση - Καλή αντίθεση χρώματος θα πρέπει 
να εξασφαλίζεται για να δοθεί έμφαση σε χαρακτηρι¬ 
στικά που είναι σημαντικά για τη ναυτιλία όψεως. 
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18.7 Μαγνητική απόκλιση 

18.7.1 Πρέπει να εμφανίζονται οι ισογωνικές γραμ¬ 
μές. 

18.7.2 Η ημερομηνία των ισογωνικών πληροφοριών 
πρέπει να δηλώνεται στο περιθώριο. 

18.8 Αεροναυτικά στοιχεία 

18.8.1 Αεροδρόμια 

Τα χερσαία και υδάτινα αεροδρόμια και ελικοδρόμια 
πρέπει να αποτυπώνονται με τα ονόματά τους, στην 
έκταση που δεν προκαλούν ανεπιθύμητη σώρευση στο 
χάρτη, ενώ θα δίδεται προτεραιότητα σε εκείνα με τη 
μεγαλύτερη αεροναυτική σημασία. 

18.8.2 Εμπόδια 

Τα εμπόδια πρέπει να αποτυπώνονται. 

18.8.3 Απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες 
περιοχές 

Σύσταση - Οι απαγορευμένες, περιορισμένες και επι¬ 
κίνδυνες περιοχές πρέπει να αποτυπώνονται όταν θεω¬ 
ρείται ότι είναι σημαντικές για την αεροναυτιλία. 

18.8.4 Σύστημα υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας 

18.8.4.1 Σύσταση - Σημαντικά στοιχεία του συστήματος 
υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας πρέπει να αποτυ- 
πώνονται όταν θεωρείται ότι είναι σημαντικές για την 
αεροναυτιλία. 

18.8.4.2 Σύσταση - Όπου απαιτείται, η ζώνη αναγνώρι¬ 
σης αεραμύνης (ΑΘΙΖ) πρέπει να αποτυπώνεται και να 
αναγνωρίζεται κατάλληλα. 

Σημείωση- Οι διαδικασίες ΑΘΙΖ μπορεί να περιγρά- 
φονται στο υπόμνημα του χάρτη. 

18.8.5 Βοηθήματα ραδιοναυτιλίας 

Σημείωση- Ραδιοβοηθήματα ναυτιλίας μπορεί να 
αποτυπώνονται με το κατάλληλο σύμβολο και να ονο¬ 
μάζονται. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 19. ΧΑΡΤΗΣ ΥΠΟΤΥΠΩΣΗΣ - ΙΘΑΟ 

19.1 Λειτουργία 

Αυτός ο χάρτης πρέπει να παρέχει ένα μέσο τήρησης 
συνεχούς καταγραφής των στοιχείων πτήσης της θέσης 
του αεροσκάφους με διάφορες μεθόδους υποτύπωσης 
και τυφλής υποτύπωσης προκειμένου να διατηρηθεί το 
προτιθέμενο ίχνος πτήσεως. 

19.2 Διαθεσιμότητα 

Σύσταση- Ο χάρτης αυτός θα πρέπει να διατίθεται, 
με τον τρόπο που ορίζεται στο 1.3.2, για να καλύψει με¬ 
γάλες εναέριες διαδρομές πάνω από περιοχές ωκεανών 
και σποραδικά κατοικημένες περιοχές που χρησιμοποι¬ 
ούνται από τη διεθνή πολιτική αεροπορία. 

Σημείωση- Σε περιοχές όπου διατίθεται ο Χάρτης 
Διαδρομής - ΙΩΑΟ ίσως να μην υπάρχει απαίτηση για 
χάρτη υποτύπωσης. 

19.3 Κάλυψη και κλίμακα 

19.3.1 Σύσταση - Οπου είναι εφικτό, ο χάρτης μιας ιδι¬ 
αίτερης περιοχής θα πρέπει να καλύπτει τις κύριες 
εναέριες διαδρομές και τις τερματικές τους διαδρομές 
σε ένα μόνο φύλλο. 

19.3.2 Σύσταση - Η κλίμακα θα πρέπει να διέπεται από 
την περιοχή που πρέπει να καλυφθεί. 

Σημείωση- Κανονικά, η κλίμακα θα κινείται μεταξύ 
του 1:3.000.000 και 1:7.500.000. 

19.4 Μορφή 

Σύσταση - Το φύλλο θα πρέπει να έχει το μέγεθος που 
μπορεί να προσαρμοσθεί για χρήση επί του γραφείου 
υποτύπωσης ενός ναυτίλου. 


19.5 Προβολή 

19.5.1 Σύσταση- Θα πρέπει να χρησιμοποιείται μια 
σύμμορφη προβολή επί της οποίας μια ευθεία γραμμή 
προσεγγίζει έναν μεγάλο κύκλο. 

19.5.2 Οι παράλληλοι και οι μεσημβρινοί πρέπει να 
αποτυπώνονται. 

19.5.2.1 Σύσταση - Τα διαστήματα θα πρέπει να ρυθ¬ 
μίζονται ώστε να επιτρέπουν την εκτέλεση ακριβούς 
υποτύπωσης με τον ελάχιστο χρόνο και προσπάθεια. 

19.5.2.2 Τα σημεία βαθμονόμησης πρέπει να αποτυ- 
πώνονται ανά συνεπή διαστήματα κατά μήκος ενός 
κατάλληλου αριθμού παραλλήλων και μεσημβρινών. 
Το επιλεγόμενο διάστημα πρέπει, ανεξάρτητα από την 
κλίμακα, να ελαχιστοποιεί το ποσό της παραποίησης 
που απαιτείται για ακριβή σχεδίαση. 

19.5.2.3 Σύσταση- Οι παράλληλοι και οι μεσημβρινοί 
θα πρέπει να αριθμούνται έτσι ώστε ένας αριθμός να 
εμφανίζεται τουλάχιστον μια φορά κάθε 15 οηη (6 ίη) 
στην όψη του χάρτη. 

19.5.2.4 Εάν αποτυπώνεται ένα πλέγμα ναυτιλίας 
στους χάρτες που καλύπτουν τα μεγαλύτερα γεωγρα¬ 
φικά πλάτη, αυτό θα περιλαμβάνει γραμμές παράλλη¬ 
λες προς τον Μεσημβρινό ή τον αντι-Μεσημβρινό του 
ΟΓΘβηννίοίι. 

19.6 Αναγνώριση 

Κάθε φύλλο πρέπει να αναγνωρίζεται από τη σειρά 
και τον αριθμό του χάρτη. 

19.7 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

19.7.1 Οι γενικευμένες ακτογραμμές όλων των ανοι¬ 
κτών υδάτινων περιοχών, μεγάλων λιμνών και ποταμών 
πρέπει να αποτυπώνονται. 

19.7.2 Τα υψόμετρα σημείου για επιλεγμένα χαρακτηρι¬ 
στικά, που συνιστούν κίνδυνο στην αεροναυτιλία, πρέπει 
να αποτυπώνονται. 

19.7.3 Σύσταση - Θα πρέπει να δίνεται έμφαση σε ιδι¬ 
αίτερα επικίνδυνα ή εμφανή χαρακτηριστικά του ανά¬ 
γλυφου. 

Σημείωση - Οι μεγάλες πόλεις και κωμοπόλεις μπορεί 
να αποτυπώνονται. 

19.8 Μαγνητική απόκλιση 

19.8.1 Οι ισογωνικές γραμμές ή, σε μεγαλύτερα γεω¬ 
γραφικά πλάτη, οι γραμμές βαροβαθμίδας, ή αμφότερες, 
πρέπει να αποτυπώνονται ανά συνεπή διαστήματα σε 
ολόκληρο το χάρτη. Το επιλεγόμενο διάστημα πρέπει, 
ανεξάρτητα από την κλίμακα, να ελαχιστοποιεί το ποσό 
της παραποίησης που απαιτείται. 

19.8.2 Η ημερομηνία των ισογωνικών πληροφοριών 
πρέπει να αποτυπώνεται. 

19.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

19.9.1 Τα ακόλουθα αεροναυτικά στοιχεία πρέπει να 
αποτυπώνονται: 

1) αεροδρόμια που χρησιμοποιούνται κανονικά από 
τις διεθνείς εμπορικές αερομεταφορές μαζί με τις ονο¬ 
μασίες τους, 

2) επιλεγόμενα ραδιοβοηθήματα ναυτιλίας που θα 
συνεισφέρουν στον εντοπισμό θέσεως μαζί με τις ονο¬ 
μασίες και τα αναγνωριστικά τους, 

3) δικτυωτά των ηλεκτρονικών βοηθημάτων ναυτιλίας 
μεγάλων αποστάσεων, ως απαιτείται, 

4) όρια των περιοχών πληροφοριών πτήσης, περιοχών 
ελέγχου και ζωνών ελέγχου που είναι αναγκαίες για τη 
λειτουργία του χάρτη, 

5) καθορισμένα σημεία αναφοράς που είναι αναγκαία 
για τη λειτουργία του χάρτη, 
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6) πλοία σταθμών ωκεανών. 

Σημείωση- Αλλα αεροναυτικά στοιχεία μπορεί να 
αποτυπώνονται υπό τον όρο ότι δεν θα μειώσουν το 
καθαρό γράψιμο ουσιωδών πληροφοριών. 

19.9.2 Σύσταση - Τα αεροναυτικά φώτα εδάφους και τα 
ναυτικά φώτα που είναι χρήσιμα για την αεροναυτιλία 
θα πρέπει να αποτυπώνονται όπου δεν υφίστανται άλλα 
μέσα ναυτιλίας. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 20. ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ 
ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΚΟΥ ΧΑΡΤΗ - ΙΟΑΟ 

20.1 Λειτουργία 

Η Ηλεκτρονική Απεικόνιση Αεροναυτικού Χάρτη - ΙΟΑΟ, 
με επαρκείς εφεδρικές ρυθμίσεις και σε συμφωνία με τις 
απαιτήσεις του Παραρτήματος 6 για χάρτες, πρέπει να 
δώσει τη δυνατότητα στα πληρώματα διακυβέρνησης να 
εκτελέσουν, κατά τρόπο άνετο και έγκαιρο, σχεδίαση 
διαδρομής, παρακολούθηση διαδρομής και ναυτιλία με 
την απεικόνιση των απαιτούμενων πληροφοριών. 

20.2 Πληροφορίες διαθέσιμες για απεικόνιση 

20.2.1 Η Ηλεκτρονική Απεικόνιση Αεροναυτικού Χάρτη 
- ΙΟΑΟ πρέπει να έχει τη δυνατότητα να απεικονίζει 
όλες τις αεροναυτικές, τεχνικών έργων και τοπογραφι- 
κές πληροφορίες που απαιτούνται από το Παράρτημα 
4, Κεφάλαιο 5 και Κεφάλαια 7 έως 19. 

20.2.2 Σύσταση - Η Ηλεκτρονική Απεικόνιση του Αερο¬ 
ναυτικού Χάρτη - ΙΟΑΟ θα πρέπει να έχει τη δυνατότητα 
να απεικονίζει όλες τις αεροναυτικές, τεχνικών έργων 
και τοπογραφικές πληροφορίες που συνιστώνται από 
το Παράρτημα 4, Κεφάλαιο 5 και Κεφάλαια 7 έως 19. 

Σημείωση - Η Ηλεκτρονική Απεικόνιση του Αεροναυτι¬ 
κού Χάρτη - ΙΟΑΟ μπορεί να απεικονίζει συμπληρωμα¬ 
τικές πληροφορίες, επιπλέον εκείνων που απαιτούνται 
από για τον αντίστοιχο έντυπο χάρτη, οι οποίες μπορεί 
να θεωρηθούν χρήσιμες για ασφαλή ναυτιλία. 

20.3 Απαιτήσεις απεικόνισης 

20.3.1 Κατηγορίες απεικόνισης 

20.3.1.1 Οι πληροφορίες που είναι διαθέσιμες για απει¬ 
κόνιση πρέπει να υποδιαιρούνται στις ακόλουθες κα¬ 
τηγορίες: 

α) βασικές πληροφορίες απεικόνισης, τηρούμενες μό¬ 
νιμα στην οθόνη και αποτελούνται από τις ελάχιστες 
πληροφορίες που είναι απαραίτητες για την ασφαλή 
εκτέλεση της πτήσης, και 

β) άλλες πληροφορίες απεικόνισης, οι οποίες μπορεί 
να αφαιρεθούν από την οθόνη ή να εκτίθενται ξεχωρι¬ 
στά κατόπιν ζήτησης, και αποτελούνται από πληροφο¬ 
ρίες που δεν θεωρούνται απαραίτητες για την ασφαλή 
διεξαγωγή της πτήσης. 

20.3.1.2 Η πρόσθεση ή αφαίρεση άλλων πληροφοριών 
απεικόνισης πρέπει να είναι μια απλή λειτουργία, αλλά 
δεν πρέπει να είναι δυνατόν να αφαιρεθούν πληροφο¬ 
ρίες που περιέχονται στη βασική οθόνη. 

20.3.2 Τρόπος απεικόνισης και εμφάνιση της γειτονικής 
περιοχής 

20.3.2.1 Η Ηλεκτρονική Απεικόνιση του Αεροναυτικού 
Χάρτη - ΙΟΑΟ πρέπει να έχει την δυνατότητα συνεχούς 
υποτύπωσης της θέσης του αεροσκάφους με ένα τρόπο 
λειτουργίας αληθούς κίνησης, όπου η επαναφορά και 
εμφάνιση της γειτνιάζουσας περιοχής πρέπει να γίνεται 
αυτόματα. 

Σημείωση - Αλλοι τρόποι λειτουργίας, όπως η στατική 
έκθεση χαρτών, μπορεί να διατίθενται. 


20.3.2.2 Πρέπει να είναι δυνατή η αλλαγή της περιοχής 
του χάρτη χειροκίνητα καθώς και η θέση του αεροσκά¬ 
φους σε σχέση με το άκρο της οθόνης. 

20.3.3 Κλίμακα 

Πρέπει να είναι δυνατή η μεταβολή της κλίμακας στην 
οποία εμφανίζεται ο χάρτης. 

20.3.4 Σύμβολα 

Τα σύμβολα που χρησιμοποιούνται πρέπει να συμ¬ 
μορφώνονται με εκείνα που καθορίζονται για ηλεκτρο¬ 
νικούς χάρτες στο Προσάρτημα 2 - Σύμβολα Χαρτών 
ΙΟΑΟ, εκτός από όπου είναι επιθυμητό να αποτυπωθούν 
στοιχεία για τα οποία δεν παρέχονται σύμβολα χαρτών 
ΙΟΑΟ. Στις περιπτώσεις αυτές πρέπει να επιλέγονται 
σύμβολα του ηλεκτρονικού χάρτη, τα οποία: 

α) κάνουν χρήση ελάχιστων γραμμών, τόξων και σκι¬ 
αγράφησης περιοχών, 

β) δεν προκαλούν σύγχυση με οποιοδήποτε υφιστά¬ 
μενο σύμβολο αεροναυτικού χάρτη, 

γ) δεν καταστρέφουν το ευανάγνωστο της απεικό¬ 
νισης. 

Σημείωση- Πρόσθετες λεπτομέρειες για κάθε σύμ¬ 
βολο μπορεί να προστεθούν σύμφωνα με την ανάλυση 
των μέσων εξόδου, αλλά οποιεσδήποτε επαυξήσεις δεν 
μπορούν να αλλάξουν τη βασική ικανότητα αναγνώρισης 
του συμβόλου. 

20.3.5 Μηχανήματα απεικόνισης 

20.3.5.1 Το αποτελεσματικό μέγεθος της παρουσίασης 
του χάρτη πρέπει να είναι επαρκές για την απεικόνιση 
των πληροφοριών που απαιτούνται από το 20.2, χωρίς 
υπερβολική κύλιση. 

20.3.5.2 Η οθόνη πρέπει να έχει τις δυνατότητες που 
απαιτούνται για την ακριβή απεικόνιση των απαιτούμε- 
νων στοιχείων του Προσαρτήματος 2 - Σύμβολα Χαρτών 
ΙΟΑΟ. 

20.3.5.3 Η μέθοδος παρουσίασης πρέπει να εξασφα¬ 
λίζει ότι οι απεικονιζόμενες πληροφορίες είναι σαφώς 
ορατές από τον παρατηρητή υπό συνθήκες φυσικού 
και τεχνητού φωτός που επικρατούν στο θάλαμο δι¬ 
ακυβέρνησης. 

20.3.5.4 Ο φωτισμός της οθόνης πρέπει να είναι ρυθ- 
μιζόμενος από το πλήρωμα διακυβέρνησης. 

20.4 Παροχή και ενημέρωση στοιχείων 

20.4.1 Η παροχή και η ενημέρωση των στοιχείων προς 
χρήση στην οθόνη πρέπει να είναι σε συμφωνία με τις 
απαιτήσεις του συστήματος ποιότητας αεροναυτικών 
στοιχείων. 

Σημείωση - Για τις απαιτήσεις του συστήματος ποιό¬ 
τητας αεροναυτικών στοιχείων βλέπε Κεφάλαιο 2, 2.17 
και Παράρτημα 15, Κεφάλαιο 3, 3.2 

20.4.2 Η οθόνη πρέπει να έχει τη δυνατότητα αυ¬ 
τόματης αποδοχής εγκεκριμένων ενημερώσεων των 
υπαρχόντων στοιχείων. Πρέπει να παρέχεται ένα μέσο 
εξασφάλισης ότι τα εξουσιοδοτημένα στοιχεία και όλες 
οι σχετικές ενημερώσεις σε αυτά τα στοιχεία έχουν 
εισαχθεί σωστά στην οθόνη. 

20.4.3 Η οθόνη πρέπει να έχει τη δυνατότητα απο¬ 
δοχής ενημερωμένων εγκεκριμένων στοιχείων που ει- 
σάγονται χειροκίνητα με απλά μέσα επαλήθευσης προ 
της τελικής αποδοχής των στοιχείων. Οι ενημερώσεις 
που εισάγονται χειροκίνητα πρέπει να διακρίνονται 
επί της οθόνης από τα εγκεκριμένα στοιχεία και τις 
εξουσιοδοτημένες ενημερώσεις τους και δεν πρέπει να 
επηρεάζουν το ευανάγνωστο της απεικόνισης. 
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20.4.4 Πρέπει να τηρείται αρχείο όλων των ενημερώ¬ 
σεων, που περιλαμβάνει ημερομηνία και χρόνο εφαρ- 
μο γ ή ς . 

20.4.5 Η οθόνη πρέπει να επιτρέπει στο πλήρωμα δι¬ 
ακυβέρνησης να απεικονίζει τις ενημερώσεις έτσι ώστε 
να μπορεί να εξετάζει τα περιεχόμενα των ενημερώ¬ 
σεων και να προσδιορίζει ότι αυτές έχουν περιληφθεί 
στο σύστημα. 

20.5 Δοκιμές απόδοσης, συναγερμοί δυσλειτουργιών 
και ενδείξεις 

20.5.1 Πρέπει να παρέχεται ένα μέσο για την εκτέλεση 
δοκιμών των κύριων λειτουργιών επί του αεροσκάφους. 
Σε περίπτωση βλάβης, η δοκιμή πρέπει να απεικονίζει 
πληροφορίες για να δηλώσει ποιο μέρος του συστή¬ 
ματος έχει βλάβη. 

20.5.2 Πρέπει να παρέχεται ένας κατάλληλος συναγερ¬ 
μός ή ένδειξη δυσλειτουργίας του συστήματος. 

20.6 Εφεδρικές διευθετήσεις 

Για την εξασφάλιση ασφαλούς ναυτιλίας σε περίπτω¬ 
ση βλάβης της Ηλεκτρονικής Απεικόνισης Αεροναυτικού 
Χάρτη - ΙΟΑΟ, η πρόβλεψη επαρκών εφεδρικών διευθε¬ 
τήσεων πρέπει να περιλαμβάνει: 

α) ευκολίες που δίδουν τη δυνατότητα ασφαλούς 
ανάληψης των λειτουργιών απεικόνισης προκειμένου 
να εξασφαλισθεί ότι η βλάβη δεν καταλήγει σε κρίσιμη 
κατάσταση, και 

β) εφεδρική διευθέτηση που διευκολύνει τα μέσα για 
ασφαλή ναυτιλία στο υπολειπόμενο μέρος της πτή¬ 
σης. 

Σημείωση.-Ένα κατάλληλο εφεδρικό σύστημα μπορεί 
να περιλαμβάνει τη μεταφορά έντυπων χαρτών. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 21. ΧΑΡΤΗΣ ΕΛΑΧΙΣΤΟΥ ΥΨΟΥΣ ΡΑΝΤΑΡ 
- ΙΟΑΟ 

21.1 Λειτουργία 

21.1.1 Αυτός ο συμπληρωματικός χάρτης πρέπει να πα¬ 
ρέχει πληροφορίες που θα δώσουν τη δυνατότητα στα 
πληρώματα διακυβέρνησης να παρακολουθούν και να 
ελέγχουν διασταυρωτικά τα ύψη που τους ανατίθενται 
όταν τελούν υπό τον έλεγχο ραντάρ. 

Σημείωση- Οι αντικειμενικοί σκοποί της υπηρεσίας 
ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, όπως ορίζονται στο 
Παράρτημα 11 δεν περιλαμβάνουν πρόληψη σύγκρου¬ 
σης με το έδαφος. Συνεπώς, οι χειριστές είναι πάντοτε 
υπεύθυνοι να εξασφαλίζουν ότι οποιαδήποτε εξουσιο¬ 
δότηση που εκδίδεται από τις μονάδες ελέγχου εναέ¬ 
ριας κυκλοφορίας είναι ασφαλής υπό την έννοια αυτή, 
εκτός όταν μια ΙΡΡ πτήση κατευθύνεται από ραντάρ. 
Βλέπε τις ΡΐΌΟθάυΓβε ΐοτ Αίτ ΝανίραΙίοη δθΓνίοοδ - Αίτ 
Τταίΐίο ΜαπαροπιοπΙ (ΡΑΝ3-ΑΤΜ, Οοο 4444), Κεφάλαιο 
8, 8.6.5.2. 

21.1.2 Μια σημείωση που δηλώνει ότι ο χάρτης μπορεί 
να χρησιμοποιηθεί μόνο για τον διασταυρωτικά έλεγχο 
των υψών, που ανατίθενται υπό τον έλεγχο ραντάρ, πρέ¬ 
πει να απεικονίζεται εμφανώς στην όψη του χάρτη. 

21.2 Διαθεσιμότητα 

Σύσταση - Ο Χάρτης ΕλάχιστουΎψους Ραντάρ - ΙΟΑΟ 
θα πρέπει να διατίθεται, με τον τρόπο που ορίζεται 
στο 1.3.2, όπου καθορίζονται διαδικασίες κατεύθυνσης 
ραντάρ και τα ελάχιστα ύψη ραντάρ δεν μπορούν να 
αποτυπωθούν επαρκώς στο Χάρτη Περιοχής - ΙΟΑΟ, 
τον Τυποποιημένο Χάρτη Αναχώρησης - Όργανα (3ΙΟ) 
- ΙΟΑΟ ή τον Τυποποιημένο Χάρτη Αφιξης - Όργανα 
(δΤΑΒ) - ΙΟΑΟ. 

21.3 Κάλυψη και κλίμακα 

21.3.1 Η κάλυψη του χάρτη πρέπει να είναι επαρκής ώστε 
να αποτυπώνει αποτελεσματικά τις πληροφορίες που σχε¬ 
τίζονται με τις διαδικασίες κατεύθυνσης ραντάρ. 


21.3.2 Ο χάρτης πρέπει να σχεδιάζεται υπό κλίμακα. 

21.3.3 Σύσταση - Ο χάρτης θα πρέπει να σχεδιάζεται 
υπό την ίδια κλίμακα με τον σχετικό Χάρτη Περιοχής 
- ΙΟΑΟ. 

21.4 Προβολή 

21.4.1 Σύσταση- Θα πρέπει να χρησιμοποιείται μια 
σύμμορφη προβολή επί της οποίας μια ευθεία γραμμή 
προσεγγίζει μια γεωδαιτική γραμμή. 

21.4.2 Σύσταση - Τα σημεία βαθμονόμησης θα πρέπει 
να τοποθετούνται ανά συνεπή διαστήματα κατά μήκος 
των γραμμών του πλαισίου, κατά περίπτωση. 

21.5 Αναγνώριση 

Ο χάρτης πρέπει να αναγνωρίζεται από το όνομα 
του αεροδρομίου για το οποίο έχουν καθιερωθεί οι 
διαδικασίες κατεύθυνσης ραντάρ ή, όταν οι διαδικασίες 
εφαρμόζονται σε περισσότερα από ένα αεροδρόμια, το 
όνομα που σχετίζεται με τον απεικονιζόμενο εναέριο 
χώρο. 

Σημείωση - Το όνομα μπορεί να είναι εκείνο της πό¬ 
λης την οποία εξυπηρετεί το αεροδρόμιο ή, όταν οι 
διαδικασίες εφαρμόζονται σε περισσότερα από ένα αε¬ 
ροδρόμια, εκείνο του κέντρου των υπηρεσιών εναέριας 
κυκλοφορίας ή της μεγαλύτερης πόλης ή κωμόπολης 
που βρίσκεται στην περιοχή που καλύπτεται από το 
χάρτη. 

21.6 Τεχνικά έργα και τοπογραφία 

21.6.1 Πρέπει να αποτυπώνονται οι γενικευμένες ακτο¬ 
γραμμές όλων των ανοικτών υδάτινων περιοχών, μεγά¬ 
λες λίμνες και ποτάμια εκτός από όπου συγκρούονται με 
στοιχεία πιο κατάλληλα για τη λειτουργία του χάρτη. 

21.6.2 Τα κατάλληλα υψόμετρα σημείου και τα εμπόδια 
πρέπει να αποτυπώνονται. 

Σημείωση- Κατάλληλα υψόμετρα σημείου και τα 
εμπόδια είναι εκείνα που παρέχονται από τον ειδικό 
επί των διαδικασιών. 

21.7 Μαγνητική απόκλιση 

Η μέση μαγνητική απόκλιση της περιοχής που καλύ¬ 
πτεται από το χάρτη πρέπει να αποτυπώνεται προς την 
πλησιέστερη μοίρα. 

21.8 Διοπτεύσεις, ίχνη και ΓεόίαΙε 

21.8.1 Οι διοπτεύσεις, ίχνη και ΓδόίαΙε πρέπει να είναι 
μαγνητικές, εκτός όσων προβλέπονται στο 21.8.2. 

21.8.2 Σύσταση- Σε περιοχές μεγάλου γεωγραφικού 
πλάτους, όπου καθορίζεται από την αρμόδια αρχή ότι 
η αναφορά στο Μαγνητικό Βορρά δεν είναι εφικτή, μια 
άλλη κατάλληλη αναφορά, δηλαδή Αληθούς Βορρά ή 
Βορρά Πλέγματος, θα πρέπει να χρησιμοποιηθεί. 

21.8.3 Όπου οι πορείες, ίχνη ή ΓαόίεΙε δίνονται με ανα¬ 
φορά στον Αληθή Βορρά ή το Βορρά Πλέγματος, αυτό 
πρέπει να δηλώνεται σαφώς. Όταν χρησιμοποιείται ο 
Βορράς Πλέγματος η αναφορά του μεσημβρινού του 
πλέγματος πρέπει να δηλώνεται. 

21.9 Αεροναυτικά στοιχεία 

21.9.1 Αεροδρόμια 

21.9.1.1 Όλα τα αεροδρόμια που επηρεάζουν τις τερμα¬ 
τικές διαδρομές πρέπει να αποτυπώνονται. Όπου κρίνε- 
ται κατάλληλο, πρέπει να χρησιμοποιείται ένα σύμβολο 
του σχεδίου του αεροδρομίου. 

21.9.1.2 Πρέπει να αποτυπώνεται το υψόμετρο του κύ¬ 
ριου αεροδρομίου προς το πλησιέστερο μέτρο ή πόδι. 

21.9.2 Απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες 
περιοχές 

Οι απαγορευμένες, περιορισμένες και επικίνδυνες πε¬ 
ριοχές πρέπει να αποτυπώνονται με το αναγνωριστικό 
τους. 

21.9.3 Σύστημα υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας 

21.9.3.1 Ο χάρτης πρέπει να αποτυπώνει τα συστατικά 
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μέρη του καθιερωμένου συστήματος υπηρεσιών εναέ¬ 
ριας κυκλοφορίας που περιλαμβάνουν: 

1) συναφή βοηθήματα ραδιοναυτιλίας μαζί με τα ανα¬ 
γνωριστικά τους, 

2) πλευρικά όρια του σχετικού καθορισμένου εναέριου 
χώρου, 

3) σχετικά σημαντικά σημεία που συνδέονται με τις 
τυποποιημένες διαδικασίες ενόργανης αναχώρησης και 
άφιξης, 

Σημείωση - Οι διαδρομές που χρησιμοποιούνται στην 
κατεύθυνση αεροσκαφών προς και από τα σημαντικά 
σημεία μπορεί να αποτυπώνονται. 

4) μεταβατικό απόλυτο ύψος, όπου έχει καθιερωθεί, 

5) πληροφορίες που σχετίζονται με την κατεύθυνση 
ραντάρ που περιλαμβάνουν: 

α) ελάχιστα ύψη ραντάρ προς τα πλησιέστερα υψη¬ 
λότερα 50 μ. ή 100 πόδια, δηλούμενα σαφώς, 

β) πλευρικά όρια των τομέων ελάχιστου ύψους ραντάρ 
που κανονικά καθορίζονται από διοπτεύσεις και ΓαάίαΙε 
προς/από βοηθήματα ραδιοναυτιλίας προς την πλησι- 
έστερη μοίρα ή, εάν δεν είναι εφικτό, τις γεωγραφικές 
συντεταγμένες σε μοίρες, λεπτά και δεύτερα λεπτά 
και αποτυπώνονται με έντονες γραμμές έτσι ώστε να 


Η μονάδα μέτρησης που χρησιμοποιείται για να 
εκφράσει το υψόμετρο 


διαφέρουν σαφώς μεταξύ των καθορισμένων τομέων 
ραντάρ, 

Σημείωση - Σε κορεσμένες περιοχές οι γεωγραφικές 
συντεταγμένες μπορεί να παραλείπονται προς όφελος 
του ευανάγνωστου. 

γ) κύκλους αποστάσεων ανά διαστήματα 20 χλμ. ή 
10 ν.μ. ή, όταν είναι εφικτό, διαστήματα 10 χλμ. ή 5 ν.μ. 
που αποτυπώνονται ως λεπτές διακεκομμένες γραμμές 
με την ακτίνα να δηλώνεται στην περιφέρεια και επικε¬ 
ντρωμένους στο δηλωμένο κύριο βοήθημα ραδιοναυτι¬ 
λίας νΟΒ του αεροδρομίου ή, εάν δεν διατίθεται, στο 
σημείο αναφοράς του αεροδρομίου/ ελικοδρομίου, 
δ) σημειώσεις που αφορούν διορθώσεις για την επί¬ 
δραση χαμηλής θερμοκρασίας, όπως εφαρμόζεται, 

6) διαδικασίες ραδιοεπικοινωνιών που περιλαμβάνουν 
χαρακτηριστικό(ά) κλήσης και συχνότητα(ες) των μονά¬ 
δων προσέγγισης/ ραντάρ. 

21.9.3.2 Σύσταση- Μια περιγραφή κειμένου των διαδι¬ 
κασιών απώλειας επικοινωνιών σε σχέση με τον έλεγχο 
ραντάρ θα πρέπει να διατίθεται και θα πρέπει, οποτεδή¬ 
ποτε είναι εφικτό, να αποτυπώνεται στο χάρτη ή στην 
ίδια σελίδα που περιέχει το χάρτη. 



Ονομασία ή τίτλος της σειράς του χάρτη 




Ημερομηνία αεροναυτικών 
πληροφοριών 


Αριθμός και όνομα του χάρτη 


Όνομα και έδρα του οργανισμού 
έκδοσης 
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ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 2. ΣΥΜΒΟΛΑ ΧΑΡΤΗ ΙΟΑΟ 


Ιηάθχ Νο. 

Α&Βπάοηβά 03Π3Ι 30 

ΑάνίδΟΓγ 3ΙΓ5ρ306 - ΑϋΑ 115 

ΑϋνίΕΟΓγ ωυΐβ - ΑΡΡ 118 

ΑθΓΟϋΓΟΙΠθ/ΗβΙίρΟΓί 0ή3ΓΪ5 144- 

ΑθΓΟϋΓΟΓΠβ ΟβδίΒΟΐβ Οη3ΓΪΞ 158 

ΒυίΜίηρ ογ Ι3Γ9Θ δίηιοΡυΓε 159- 

ΟΙβθΓννβγ - ΟΛ/Υ 167 

Εδοβφΐηεηί 161 

ΡοΙε, ΙοννθΓ, δρίΓθ, 3Πίθηη3 167 

ΡβΝγοβοΙ 165 

51ορνν3γ - 5ννΥ 160 

ΤθΓΓΒίη ρθηβίΓΒΐίης ο&δΡβοΙε ρίβηε 162 

ΤΓ3Π5ΙΤΜ55ίθη Ιίηβ ογ ονεΓΡιεβοΙ 03&Ιε 166 

Τγθθ ογ δίτυΐ) 164 

ΑθΓΟάΓΟΓΠβ ΓβίβΓθηοβ ροίπί - ΑΡΡ 163 

(οη ΑθΓοείΓΟΓηθ/ΗθΙίροΓί Οιβιΐδ) 159 

ΑθΓΟάΓΟΓΠΘδ 

ΑΙοβηοΙοηβοΙ ογ οΙοδεοΙ 149 

ΟνίΙ, |3Π(1 84-98 

ΟίνίΙ, ννβΙθΓ 91 

0313 ίη 3ϋ&Γ6νί3ίεθ) ίΟΓΓΠ 84 

Ειηεφεηογ, ογ ννίΟι ηο ΡβοίΙίΡίεδ 85 

ΡΟΓ ΑρρΓ03θΡΐ ΟΐβΐΊδ 96 

Ρογ υδθ οη οΡΐ3Γΐ5 οη ννήίοΡι ΒβΓΟοίΓΟΓηε 90 

οΐ355ίΡίθ3ίίοη ί5 ηοί ΓερυϊτεοΙ 97,98 

3οίηΐ οίνίί βηο) ΓηίΙίΡβι-γ, ΙβηεΙ 

3οίηΐ άνΝ 3ηά ΓηίΙίΙβι-γ, ννβΙβΓ 93 

ΜΝίΐΒΓγ, Ι3ηά 88 

ΜΜΪΕ3ΓΥ, ννβΐετ 89 

Ρυηννβγ ρβΡΡβΓη ίη Ιίευ οΓ ΒβΓΟοίΓΟΓηε 86 

5γΓηΐ3θΙ 87 

Ρυηννβγ 95 

ΑθΓΟάΓΟΓηθ ΡγβΡΡιο ζοηβ - ΑΤΖ 172 

ΑθΓ0η3υΰ03ΐ ςΓΟυηϋ ΙίρΡιΡ 112 

Αιγ (Μεηοε ίάεηϋΡίοβϋοη ζοηβ - ΑϋΙΖ 142 

ΑίΓ5ρ30β θ355ίΡίθ3ίίοη5 117 

ΑΪΓ5ρ30θ ΡεδΡποΙίοηδ 127,12 

Αιγ ΤγβΡΡιο Βεη/ίοεδ - ΑΤ5 8 

ΑΪΓνν3γ — Α\Α/Υ 129,13 

ΑΙΡίΙικΐεδ/ΡΙίρΙιί ΙβνθΙδ 0 

Αηίβηηβ (οη ΑβΓοείΓΟίηε Ο&δίΒοΙε ΟΡιβγϊξ) 111- 

ΑρρΓΟχίΓηβΙβ οοηΙουΓδ 126 

Αγθ 35 ηοί δυη/εγεοΙ Ρογ οοηΙουΓδ 113 

ίηΡοπτίΒϋοη 126 

ΑΤ5/ΜΕΤ ΓθροΓίίηρ - ΜΡΡ 160 

(οοΓηρυΙδοιγ, οη ΓεςυεδΙ) 2 
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42 

ΟΙ30Ι6Γ8 3ηΟ ίοο οορδ 

<//Λ> 

43 

ϋ3Π9θΓ Ιίηβ (2 π ογ 
οηβ ίδΐϊιοηι Ιίηβ) 

·:+; 

44 

45 

0Ιΐ3Γΐβ(1 Ϊ80ΐ3ΐθ6 γοΛ 

+ 

ΡοεΚ 3\Υ3$Ϊ1 

:+: 

46 

υηυδϋ3ΐνν3ΐ6Γί83ΐυΓβ5 
3ρρΓ0ρπ3ΐβΙγ ΙθΟβΙΙβΟ 

_ 
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ΤΕΧΝΙΚΑ ΕΡΓΑ 

ΟΙΚΟΔΟΜΗΜΕΝΕΣ ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΕΘΝΙΚΕΣ ΟΔΟΙ ΚΑΙ ΔΡΟΜΟΙ 


47 

Οίί/ ΟΓ Ι3Γ0Θ Ιοννη 

_ 

48 

Τοννη 

Ο 

49 

νίΙΐ 30 β 

ο 

50 

ΒυίΙ(ϋη 98 

...·ι 


ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΕΣ ΓΡΑΜΜΕΣ 


57 

ϋυβΙ ΐΊί9ΐΊνν3γ 


58 

ΡΠΓΏ3Γγ Γ03ά 


59 

δβοοηϋθτγ γοβγΙ 


60 

ΤΓ3ΪΙ 


61 

Κθ3ά βπφε 

— 

62 

Ρ?03(4 ΙιιηηβΙ 



51 

Ρ3ϋΓ03ά (δϊΠ9ΐθ ΙγθοΚ) 

—1-1— 

52 

Ρ3ΪΐΓ03θ1 (Ιννο ΟΓ ΓΠΟΓΘ ίΓ3θΙ<δ) 

1 1 

-Η-Η- 

53 

Ρ3ϊΙγο3οΙ (υηοΙθΓ οοηδίηιοϋοη) 

--- 

54 

ΚθιΙγοθΟ 0π(ΐ9β 


55 

Ρ3ίΐΓΌ3(ί ΙυηηεΙ 


56 

Ρ3ίΐΓ03(1 δίθΐίοη 

4-»Η-1- 


ΔΙΑΦΟΡΑ 


63 

Βουη(ΐ3πβ3 (ίη1θΓΠ3ΐίοη3ΐ) 

— 

64 

ΟυΙβΓ 6ουη()3Γί63 

— 

65 

Ρεηοε 

X—X—X 

66 

ΤθΙθ9Γ3ρ^ ογ ΙθΙθρΗοηθ Ιϊηβ 
(ννί16Π 3 ΐ3ΠθΐΓΓ3Γΐ<) 

1 

Η 

1 

Η 

1 

67 

ϋθΐτ 

-0 

68 

Ρεπγ 



ΔΙΑΦΟΡΑ (Συνέχεια) 


69 

Ρίρείίπε 

ΡίρεΙίηε \ 

70 

ΟίΙ ΟΓ 935 ίίθΙά 

Α 

71 

Ϊ3ηΚ ίθΓΐηδ 

• · · 

• · · 

72 

Νθθ[Β3Γ ρον/ΘΓ 5ΐ3ΐίθΠ 

V 

73 

00331 ρυεπί 5ΐ3ΐίοη 

4 

74 

Ι_οοΚουΙ ΙοννθΓ 


75 

Μίηε 


76 

ΡθΓ85ΐ Γ3Π98Γ 8ΐ3ΐίθΠ 

Α 

77 

Ρθοθ ΐΓ3ε1ί ογ δΜιιιη 

ο 

78 

Κυίπδ 

Λ 

79 

ΡογΙ 

Π 

80 

ΟΙΐϋΓΟίι 

£ 

81 

Μοδηιιε 

δ 

82 

Ρ390Ρ3 

$ 

83 

ΤθΓηρΙβ 

ώ 


ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ 


88 

ϋοίηΐ οίνίΙ 3Πθ ιηίΙί(3ΐγ ΙβηΟ 

Ο 

89 

ΟοίηΙ οίνίΙ 3η8 ΓηίίίΙβιγ \Λ/31θγ 

φ 

90 

ΕΓΠΘΓ9βΠ0γ 38ΓθθΓΟΙΠΘ ογ 
3 θγο(1γοπι8 ννίίΐι ηο ίθείΙίΙίθΒ 

0 

91 

Αθ3π8οηε(1 ογ εΙοεεΟ 3 θγο<4γογπθ 

® 


84 

ΟίνίΙ 

1.311(1 

Ο 

85 

ΟίνίΙ 

1Λ/3 ΙβΓ 

<|> 

86 

Μίίίΐ3Γγ 

Ιβηά 

Ο 

87 

ΜίΙίί3Γγ 

ν\/3ίθΓ 

© 


92 

3ίΐεΙ1θΓβ8 3Π0ίΐ0Γ398 

£ 

93 

ΑβΓΟΰΓΟΓΠβ ίΟΓ 058 ΟΓΊ 0ίΐ3Γΐ5 

οη ννΝοίι θβΓοΟΓοηβ 
οΐ355ί6θ3ΐίοη ί5 ηοΐ ΓβςυίΓβά 

Β.9· ΕΠΓΟΟίθ 0ίΐ3ΓΪ5 

Ο 

94 

ΗείίροΓΐ 

Νοίβ — Αβτοάοηιβ ίθΓίΙ\β 
ο χοΐυιίνβ υεβ οίΜοορίείϊ 

© 



Νοΐθ .— 1 Λ/Ιίθγθ ΓβηυίΓβϋΙ ύγ ί/?β ίυηοίΐοη οίΐήθ οΐιβή, ί/?β Γυηζ/ογ 


95 

ρθΙίθΓΠ ΟΪ 11)6 36Γ00Γ0ΓΠΘ ΠΊ3γ 06 5/70Μ77 ΪΠ ΙΐθΟ ΟΪ 11)6 



3βΓ0άΓ0Π)β ϊγΠΐίΐΟ/, ίΟΓ ΘΧΒΠίρΙβ: 
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ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ (Συνέχεια) 

ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΩΝ ΣΕ ΣΥΝΤΕΤΜΗΜΕΝΗ ΜΟΡφΗ, ΤΑ ΟΠΟΙΑ ΜΠΟΡΕΙ 
ΝΑ ΕΜΦΑΝΙΖΟΝΤΑΙ ΣΕ ΣΥΝΔΥΑΣΜΟ ΜΕ ΣΥΜΒΟΛΑ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ 


(Αναφορά: 16.9.2.2 και 17.9.2.2) 


96 


ΝβΙΤΙβ οί θβΓοάΓΟΙΠβ 


ΕΙβνβίίοη ρίνβη ίη ίΗε υηίΐδ οί ΓηββδϋΓβΓηβηί (ηιβίΓβδ ογ 
ίββί) δβΙβοίβΟ ίοΓ υδβ οη Κιβ οΙιβΓΐ 



υ\ίΙΝ65Τ0ΝΕ 
397 ί Η 95 


ΙβΠ 9 #ι οί Ιοηρβδί Γυηννεγ ίη ΗυηάΓβάβ οί πιοίτοδ ογ ίεβί 
(«ίιίοίιβνβΓ υπίί ίδ δβΙβοΙβΟ ίοΓ υδβ οη Ιίιβ οίιβΓί) 


Μϊηίιηυηι Ιί 9 ίιΙίη 9 — οίτδίβοΐβδ, 6ουηϋ3Γγ ογ 
ηιηΜβγ ΙΙςΗίδ 3Π<1 Ιί^Μβύ ννϊηά ίηάΐοβίοΓ ογ 
Ι βηΟίηο (ϋΓβοΙίοη ίηάίεβίοτ 




Ρυπνοβγ ΗβπΙ δυΓίβοβΟ, ηοπτιβΙΙγ βΙΙ «ββίίιβΓ 


ΝοΙβ.— Α (&δ/ι (—) β'οΰΰ ϊτκβήβά νβ/ιβηβ {. οτ Η ύο ηοίβρρίγ. 


ΣΥΜΒΟΛΑ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ ΓΙΑ ΧΑΡΤΕΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗΣ 


ΑβηχίΓοτηβδ 3ίΓβοϋη9 Ιίιβ (τβίδο ρβίίβΓη οη 
Ιίιβ ββΓοΟίΌΐηβ οη ντίιίοίι ΙΗβ ρΓοοεάυΓβ 
ίδ ΡβδβΓΐ 


98 


Τίιβ 36ΓθάΓοιτιβ οη «ίιίοίι Ιίιβ 
ρΓΟββτΙυΓβ ίδ 6βδβ!ΐ 



ΒΟΗΘΗΜΑΤΑ ΡΑΔΙΟΝΑΥΤΙΛΙΑΣ* 


99 

Βββΐο Γ3άίο η3νΐ93ΐίοη 3ΐ(1 δγτη&οΙ 

Νοίθ— 77Η5 $γπ)ίχ>1 τηβγ όβ υ$β<1 μ(Λ οτ 
ννΐίΛοίΛ β Δοχ ίο βηεΐοδθ Ιίιβ άβίθ. 

0 

100 

Νοη-ΟίΓβοΙίοηβΙ ΓβΟίο ίιββοοη ΝϋΒ 

Ο 

ΒβΛΌηίο 

ιί?% 

101 

νΗΡ οπιηίϋίΓβεΙίοηρΙ ΓβΟίο Γβηςβ νοκ 

Ο 

Ο 

102 

Οίδίβηοβ Γηβ3βυπη9 βςυίρηιβηΙ ΟΜΕ 

□ 

103 

ΟοΙΙοοβΙβΟ νΟΚ 3η0 ΟΜΕ νοΚΒΜΕ 

Γβΰίο ηβνφβΐίοη βίϋδ 

ο 

© 

104 

ΟΜΕ Οίδίβηοβ 

Οίδίβηοβ ΐη ΚίΙοτηβΙτβδ 
(Γ)3υΐΐο3ΐ ιηϋβδ) Ιο ΟΜΕ-► « ^ 

ΙΟβηΒΟοβίίοη οί-- Κ Α V 

Γβύίο ηβνίοβίίοη βίΟ 

105 

ΥΟΚ ΓβΟίβΙ 

ΚβΟίβί όββπηρ ίτοιη, 

βηΟ ίΟβηίίίίοβίίοη οί, νΟΚ 5 .Ρ^ΟΙΑΧ. 

106 

υΗΡ ΙβοίίοβΙ βίΓ ηβνίοβίίοη βίΟ ΤΑΟΑΝ 

V 






νοκ 

Ο 

110 

ΟΟΓΠρβδδ ΓΟδβ 

Το 0β οπβηΙβΙβΟ οη Ιίιβ οίιβΓΐ ίη 

Οοτηρβδδ Γ056 Ιο 1)6 ϋδβά 33 3ρρΐΌρΠ3ΐ6 

{ν Ϊη οοΓπ5ίη3ΐΐοη ηΜι ΙΗβ ίοΙΙοΜης 

νΟΚΦΜΕ 

ο 

βοοοηίβηοβ ν*ϋίι Ιίιβ βΙΙοηηπβηί οί 
#ιβ δίβίίοη {ηοππ3ΐΙγ Μβρηβΐίο ΝογΚι) 

γ. 3 δγτηΙ)θΙδ: 

ΤΑΟΑΝ 




Νο!β— ΑΜίϋοηβΙ ροίηίε οίοοηψ3$3 τηβγ ΰβ βόάβά 35 τβφΑτβό. 

νΟΚΤΑΟ 

V 


* Νοίθ .— ΘυΙόθηεβ τηοΐβήοΐ οη ΙΗβ ρΓβεβηίβϊΙοη οίτοάϊο πονίροΙΙοη βΜ άοίθ 15 ςίνβη Ιη ίΛβ ΑβτοηβυΙϊεθΙ ΟιβΠ ΜβηυθΙ (Οοε 8697). 
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ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΕΝΑΕΡΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 


113 


114 


115 


116 


117 


118 


ΡΙ19Μ ίηίοππΒΐίοη Γβρίοη 


ΑβΓΟίίΓοιηβ ΙγθΛϊο ζοηβ 


Οοηΐτοί 3Γ63 

ΑίΜΒν 

ΟοηΙτοΙΙβί) Γουΐβ 


υηεοηΙτοΙΙβεΙ τουΐβ 


ΑΟνΐβΟΐγ 3ΙΓ$ρ30β 


ΟοηίΓοΙ ζοηβ 


ΡΙΚ 


ΑΤΖ 


ΟΤΑ 

Αν\1Υ 


ΑΟΑ 


ΟΤΚ 


ΑίΓ<ίβ1βηοβί(Ιβη1ί(ϊε36οηζοηβ ΑΟΙΖ 


Αώ/ίβοίγ ΓΟϋΙβ 


ΑΟΚ 


-ι-ί- 


ΑϋΙΖ 


119 


124 


125 


\Λδυ 3 ΐ (ΙίρΜ 
ρβΙΙι 


οοτηρυΙβοΓγ νΛΗ 

ΓβΡίο οοηοππυηίο 3 ϋοη ΓβρυίΓβΓηβηΙ 


®' 


οοΓηρυΙβοΓγ, «ΐΙΕουΙ 

Γβύίο οοΓπηηυηίοβΙιοη ΓβρυίΓβητβηΙ 




ΓβοοηίΓηβηιΙβιΙ 


120 

3θ3)β-6ΓΘ8ΐ< 

(οηΑΤδτουΙβ) 

5 

ΓΟ 

£ 

1 

ΑΛΑ 

ττν 

-Λνν-- 

121 

Κβροτ1ίη9 ροίηΐ ΚΕΡ 

ΟοΓηρυΙεοτγ ▲ 

Οη ΓβςυβδΙ Δ 

122 

0 Ρΐ 3 Π 9 β-ονβΓ ροίηΐ ΟΟΡ 

Το 6 β βιιρβήηιροδβΡ οη ΙΙιβ βρρΓορπβΙβ 

ΓΟϋΙβ βγπΛοΙ 31 Π 9 ΗΙ 3 Π 9 ΐββ Ιο Οιε ΓουΙβ 

ΠΓ 

36 | 

123 

ΑΤ3/ΜΕΤ ΓβροΓϊηρ ροίηΙ ΜΚΡ 

ΟοιηρυΙδοιγ υ 

Οη Γβρυβδί 0 


ΙΛ/βγροίηΙ 

ννρτ 


ΡΙχονβΓ 1Λ/ΡΤ (3!δο υδθ3 ίοΓ 
5 ΐ 3 Π ροίηΐ 3 ηΡ βηό ροίηΐ 
ο( 3 οοηΙτοΙΙβί) ΙυΓΠ) 


ΡΙγ·6χ ννΡΤ 


<> 


ΡίηβΙ 3ρρτοβο5 ίίχ 


ΡΑΡ 




126 

ΑΙ1ί1υ6β5/Ι1ί9ΐΛ ΙβνβΙδ 

ΑΚΜεΛΙίρΙιΙ ΙβνβΙ "ΜήπΟοιν" 

17 000 ΡΕ220 

10 000 10 000 

”Α1 ΟΓ δΟονβ" βΙϋΙικΜΙρΜ ΙβνβΙ 

7 000 ΡΙ70 

“ΑΙ ογ ΟβΙονν" βΙϋΙυΟβΙίίρΜ ΙβνβΙ 

5Μ>0 πΠό 

'ΜβηΟβΙοΓγ' θΙΒΙϋΓίβΛΙίςΙιΙ ΙβνβΙ 

3000 ΡΪ1θ 

"ΚβοοΓηηιβηΡβΟ" ρτοοβόυΓβ βΙΜβ/ϋ^Μ ΙβνβΙ 

5 000 ΡΕ50 

“ΕχρβοΙβΟ' βΐϋίικίβ 

ΕχρβΛ 5 000 ΕχρβοΙ ΡΙ 50 

Νοίβ- Ροτ υ$β οβίγ οη 810 βηό 8 ΤΑΗ ο/ιβΓίδ. ΝοΙ ιηίβπίίβι/ Ιοτ όβρίοϋοη οΙ ηΜηνη οίκίβοίο οΐβοίβηοβ ΜχΙβ. 




































































2748 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΕΝΑΕΡΙΟΥ ΧΩΡΟΥ 


σ 



127 


ΑίΓδρβοβ 

θΐ385Ϊίΐ03ΐίθη5 



"ϋ 

Ί 3 Γ 

Τ 3 Γ 


ΑβΓοη3υΙίο3ΐ (Ι3ΐ3 ίο β6ΐ3Γβνί3ΐβί) ίοπο Ιο 1)3 υΐΒό ΐη 38$οά3(ίοη 
«ίΐίι 3(Γδρ306 οίβδδίίΐοβίιοη δνηιί)οΐ3: 


128 

<υ 

1 

© 

ΤΜΑ ΟΟΝΙ.ΟΝ 119.1 Η 200ηι Α61 - ΡΙ 245 

/ / / \ 

Τγρβ Ν3ΓΠ0 ΟΓ ^3(ϋθ ΑίΓδρβεβ νβΓίΐΟθ! 

03115Ϊ9Π ίΓβηυβηεγΟβδ) είΒδδϊίΐεΒίϊοη Ιίηιίίδ 

ι-ΤΜΑ ΟΟΝίΟΝη 
Λ ΡΙ_ 245 
200ιηΑ(31 

1-119.1 - 



ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ ΕΝΑΕΡΙΟΥ ΧΩΡΟΥ 


129 


130 


ΚβδΙηοΙβΟ δίΓδρβοβ 
{ρκΜήΜ, Γβδίποίβιΐ ογ ώηρβΓ 3Γ63) 


Οογογποο 8ουη(ΐ3Γγ οί («ο 3Γβ3δ 


Λ/οίβ— ΤΛβ βπρΙβ οπό όβηεϊίγ οίη/Άψ ηβγ δβ νβιίοά Βοοοηίίπρ ίο εοβΙβ βηό ίήβ είζβ, είιβρο βηό οηβηΐβίίοη οίΙΙκ βτβο. 


ΙηΙβΓηβΙίοηδΙ ΡουπΡβιγ οΐοδδό Ιο ρ3δ3396 οί 3ίΓθ3(Ι βχοερί 1ίΐΓ0ϋ9ίι 3ΪΓ οογπιΙογ 


ΕΜΠΟΔΙΑ 


135 

ΕχοβρΙίοηβΙΙγ ίιΐρΙι οΡδίβοΙβ (ορίίοηβ! δγτη^ο!) 


1 

136 

ΕχοβρΰοηθΙΙγ { 119(1 ο&δίθοίβ - Ι^ΗΙβά (ορίϊοηθΐ δγπώοΙ) 

ΝοΙβ- Ρογ οόδίβάθβΗβνίηςβύθ*§ΜοίΙΗβ ογΟθτ οί300η(1000Λ)θίχινβΙθηβίη. 

αΑ» 

1 

137 

ΕΙβνοΙίοη οί (ορ (ίΐβΐίοδ)-" 

_ΗείρΜ βίίονβ δρεαίβιΐ Οοίυηι 


(15Γ 

(ορόρΜ ίνρβ ίη ρβΓβηΚιβδβδ) 


ΔΙΑΦΟΡΑ 


131 

06δί3οΙο 

Λ 

132 

ϋρΙιΙβΓΐ ο5δ(3(ΐ0 

\»χ 

Α' 

133 

ΟΓουρ ο6δ(3δ|3δ 

Λ\ 

134 

ϋρίιΙβΟ 9Γουρ 0ΐ)δΐ30ΐ3δ 

Μ 


138 

ΡΓΟΓΠίηβηΙ Ιτβηδίηίδδίοη 

Ιίηβ 

—τ-τ~~ 

139 

Ιδοροηίο Ιίηβ ογ 1309003 ! 

-3° Ε- 

140 

Οεβοπ δίβίίοη νβδδβΙ 
(ηοΓτηθ! ροδίΐοη) 



ΟΠΤΙΚΑ ΒΟΗΘΗΜΑΤΑ 


141 

Ρ · 

Μθπηε ΙϊςΙιΙ αΚ ΑΙΙβιτίθΙίης 

Νοίβ2.- ΟηβΓβοΙβήεΙϊοβ βίβ ρ β| υβ 

Ιο 6β ϊηόϊοδίθό 3« ίο/ίοινχ; ρ Ρΐχβεί 


Νοίβ 1- Μβοηβ βΐίβινοΐιη 
ηχύοοίβά. Μοόηβ 

Ρ 1 Ε|3δί)ίη9 

0 6Γββη 

Ορ ΕΓουρ 

ΓίρΛίδ 3ΓΒ κό 3Πύ ΓνΟί/θ ΙίΠίβδΗ ΟΪ/ϊβΟΜδβ 

'^ΛΓδ 3Γ6 Μβ υηΐοεε οοίουκ οιο εΜβϋ. 

Οοο ΟοουΙίορ δ£ο δβοοηιί 

Κ ΚβΟ (11) υη«3ΐ(*β<1 

8ΕΟ δεοίοτ IV ΙΜιίίβ 

142 

ΑβΓοη3ϋΙίθ3ΐ 9ΓΟΟΙΧ1 ΙίςΗΙ 

☆ 

ΕΙβοΙτοηιο 

★ 


143 

ϋρΜδίιίρ 
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ΣΥΜΒΟΛΑ ΓΙΑ ΧΑΡΤΕΣ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΩΝ/ΕΛΙΚΟΔΡΟΜΙΩΝ 


144 

Η3γ 8 5υιΪ3οε Γυη»3γ 

ΗΙ 

145 

ΙΙηρίνβίΙ Γυη»3γ 


146 

δίορννβγ 51/77 

—Β 

147 

Τ3ΧΜ3Υ5 3Π(Ι Ρ3ΓΜπ9 3Γ635 

Η Η 

δϋίΐββΐ^ϋΐϋη 

148 

ΗθΙίοορΙβΓ Βΐ^Μίηρ 3Γβ3 οη 3η 3βΓθΐΓοπηβ 

Θ 

149 

ΑβηκίΓοίϊΐβ ΓβίεΓβηεβ ροίηΐ ΑΚΡ 

4 

150 

νΟΚ ο/ιβο!<-ροίηΙ 

<*€> 

151 

Ρυηνιβγ νίδυβΙ Γ3Π9β (ΚΥΚ) οϋδβπ/Ηϋοη 5ίΙβ 

Ο 


152 

ΡΐΒΓΕΒί! ΒίΒβΙ ρΐ3ΠΚ ΟΓ 3[8β| ΓΠ656 Γυηννβγ 


ΐΜΐΙΙΙΙΙΙΙΙΙΙΙΙίΰΜ 

153 

ΡοίηΙ |! 9 Μ 

• 

0 

154 

ΟίιβΙθϋε Ι 19 Μ 

Ο/* 

Ί' 

155 

Ι3ηε1ίη9 ΛΓβοϋοη ιγκΙκεΙογ (Ιΐ^βά) 

Ϋ 

156 

ΙβηΛρ ϊΙίΓβείίοη ίηΰίοβΙοΓ (υηίρΜκΙ) 

Τ 

157 

5ΐορΐ33Γ 

*·· 

158 

„ . ... Ρ3ΐί0ΓΠΑ 


ροβίϋοη Ρβΐίβπι Β 

ίιίιι 

ΝοΙβ- ΡοΓβρρΙκβΟοη, ίθβΑηηθΧ 14, νοίυηκ 1, ρβΓθΟτβρΙ)5.2.10. 


ΣΥΜΒΟΛΑ ΓΙΑ ΧΑΡΤΕΣ ΕΜΠΟΔΙΩΝ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΩΝ - ΤΥΠΟΥ Α, Β ΚΑΙ 0 



ΡΙ3Π 

ΡγοΟΙβ 

159 

ΤΐΐβΟΓδ/ΚΐΛ 

* 

I 

! 5 / 

4 §—' 

160 

Ροΐε, 1ο»6Γ, 3ρΪΓε, βηίεηηβ, εΐε. 

Θ 

161 

ΒυΜηρ ογ ΐ3Γ9β 3ίτυοΙυΓε 

■ 

162 

Ρ?3ίΐΓ03(1 

-1-1-Η 

163 

ΤΓ3Π5ΓΠί55ίθη ΙίηΒ ΟΓ ονεΓίιβ3[10361ε 

* ___„„ 

-τ—τ- 



ΡΙ3Π 

ΡγοΛΙβ 

164 

ΤεττΒίη ρβηβΐΓ38η9 οΙκΙβοΙβ ρΐ3ηε 

ο 

^ίϋ^. 

165 

ΕδοεφίπεηΙ 

ΜΙΜΙΙΙΙΙ! 

166 

δίορννεγ 51Λ/Υ 

I ■ 

Η 

167 

ςίβΒίνογ εμ/υ 

1 1 

1 1 

1 1 

1 1 

1 ι 

1 1 
> 1 

1 I 

1 ι 

1 1 

1 1 

Τΐ 
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ΠΡΟΣΘΕΤΑ ΣΥΜΒΟΛΑ ΓΙΑ ΧΡΗΣΗ ΣΕ ΧΑΡΤΕΣ ΕΝΤΥΠΟΥΣ ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥΣ 


ΣΧΕΔΙΑΣΤΙΚΗ ΑΠΟΨΗ 


168 

ΜϊηΐιτιυΓη δβείοτ 3ΐΜβ 

Νοίβ- ΤΝ$ Β/ητόοΙ ιηβγ 1>β ηιοόίΓιβό Ιο ηΙΙβΰί Μ8Α 

ρβΐΰαίΙβΓ 5Β&ΟΓ 5Ϊ1βρβ5. 

Τ' β\ 

/ 6600' 7 \ 

/° 3 0^/ 10.500Ί 

1 ΒΙΟΟ' 

V 

νρ ^ΟΕΡνοΚ 

169 

ΤβιτηιηβΙ 3Πΐν3ΐ 

Νοίβ- Τ7ιϊ$ 5/ίτέοΙΜβγόβ ιηούιΜ Ιο κΠβύ 
ρβιίϊοοίβτ ΤΑΑ δίιβρββ. 

ΙΓ Τ ΟΟΜΝβ 

Ρ·~ Λ._ 

1 —*~265θ 

3 7000 / 

ο / 

■?5ΝΜ' 0 ° 

170 

ΗοΙ<ϋη9 ρβϊίβΓη 

( ) 




171 

ΜίδδβΡ 3ΡΡΤ030Ι1ΙΤβΛ 

- > 


ΚΑΤΑΤΟΜΗ 


172 

ΚΐΙΠΜ/ 

-- 

173 

ί^3<ϋο Π3νΐ93ΰοη βίο) 

(ίγρβ οί 3\ό 3πο! ίΐδ υδβ ϊη ΙΗβ ρτοοβοΙυΓβ Ιο Ρβ βηποΐβίβο) 
οη Ιορ οίΊΗθ δγτηβοΙ) 



174 

ΚβοΙΪΟ ΓΠ3ΐ1<βΓ ΡβθΟΟΠ 

(ΐγρε οί ββίΐοοη ίο Ρβ βηηοίβίβά οη Ιορ οί ΙΗβ δγτηΡο!) 

ι 


175 

ΟοΙΙοοβΙβΡ ΓβΡίο η3νί936οη οίΡ βηΡ μΛβγ Ρβοοοη 
(Ιγρβ οί βίΡ Ιο 6β 3ηηοΐ3ΐβΡ οη Ιορ οί Οιβ ενπιΐιοί) 

1 


176 

ΟΜΕ ίϊχ 

(Ρΐδίβηςβ Ιγογπ ΰΜΕ βηΡ Ιίιβ Γιχ υδβ ίη Λβ ρτοοβΡϋΓβ 
(ο Ικ βηηοΐβίβί οη Ιορ οί ΙΗβ δγτηΡοΙ) 

I 

1 

I 

I 

177 

ΟοΙΙοοβΙβΡ ϋΜΕ Ιίχ βηΡ ιηβΓίίβΓ Ρββοοη 
(ΡίδΟποβ (τοηι ΟΜΕ θηΡ 1Ηβ Ιγρβ οί Ρβοοοη 

Ιο 6β βηηοΙβΙβΡ οη Ιορ οί ΙΗιβ βγτηΐοοί) 

1 
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ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 3. ΟΔΗΓΟΣ ΧΡΩΜΑΤΩΝ 

(Αναφέρεται στο 2.11.1) 


ΣΥΜΒΟΛΑ ΧΑΡΤΩΝ 


Πολιτισμός, εκτός από εθνικές οδούς και δρόμους. Περιγράμματα μεγάλων πόλεων, 

πλέγματα και τετραγωνίδια. Υψόμετρα σημείου. Επικίνδυνες γραμμές και βράχια εκτός ΒΙΑΟΚ 

ξηράς. Ονόματα και γράμματα που δεν αναφέρονται σε αεροναυτικά ή υδρογραφικά 

γνωρίσματα 


Οικοδομημένες περιοχές πόλεων 


ΒΙΑΟΚ 

ΒΐιρρΙε 




Εθνικές οδοί και δρόμοι 


ΒΕΑΟΚ 

ΗΒΙΙ-Ιοπβ 


Προαιρετικά 

χρώματα 


ΒΕΒ 



Οικοδομημένες περιοχές για πόλεις (εναλλακτικό του όΙοοΚ είίρρίθ) 


ΥΕίίΟνν 


Ισοϋψείς καμπύλες και τοπογραφικά γνωρίσματα: τα στοιχεία 1 έως 10 
του Προσαρτήματος 2. 

Υδρογραφικά γνωρίσματα: τα στοιχεία 39 έως 41 του Προσαρτήματος 2. 



Ακτογραμμές, αποστράγγιση, ποτάμια, λίμνες, βαθυμετρικές καμπύλες και άλλα 
υδρογραφικά γνωρίσματα, περιλαμβανομένων των ονομάτων ή της περιγραφής τους 


Μεγάλες υδάτινες περιοχές 


Αλμυρές λίμνες και αλυκές 



ΒΙΘΕ 

ΗίΙΙ-ιαηβ 


ΒΙΙΙΕ 

ΒΙιρρΙε 


Μεγάλα μη μόνιμα ποτάμια και μη μόνιμες λίμνες 


ΒΕϋΕ 

ΒΙίρρΙε 


ΜΑβΕΝΤΑ 


Αεροναυτικά στοιχεία, πλην των χαρτών Διαδρομής και Περιοχής - ΙΟΑΟ, 
όπου ενδέχεται να απαιτούνται διαφορετικά χρώματα. Αμφότερα τα χρώματα 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν στο ίδιο φύλλο αλλά, όταν χρησιμοποιείται 
μόνον ένα χρώμα, προτιμάται το άατΚ δίυθ 


Προαιρετικά 

χρώματα 


ΘΑΗΚ 

ΒΕΙΙΕ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΣΥΜΒΟΛΑ ΧΑΡΤΩΝ (Συνέχεια) 


Δάση 

5ΒΕΕΝ 



6010ΕΝ 

ΒυΕΕ 

Περιοχές οι οποίες δεν έχουν μετρηθεί για πληροφορίες ισοϋψών 
καμπύλών ή τα στοιχεία του αναγλύφου είναι ημιτελή 

Προαιρετικά 

χρώματα 

ν/ΗΙΤΕ 



ΥΨΟΜΕΤΡΙΚΕΣ ΑΠΟΧΡΩΣΕΙΣ 




1Λ/ΗΙΤΕ 


Απόχρωση για υπερβολικό υψόμετρο 


νίΟΙΕΤ 


ΟΗΑΝΟΕ 


ΟΓ 

Βυρρ 


Απόχρωση για υψόμετρα υψηλού εύρους 







ΘΒΕΕΝ 


6ΗΕΕΝ 


Απόχρωση για υψόμετρα 
χαμηλού εύρους 


Προαιρετικά 

χρώματα 


ΛΗΙΤΕ 


ΒίΙΙΕ- 

ΟΒΕΕΜ 


ΒΐυΕ 

ΟΚΕΕΝ 


Απόχρωση για υποθαλάσσιες 
περιοχές 


Προαιρετικά 

χρώματα 


Σημείωση- Οι βασικές αποχρώσεις είναι πανομοιότυπες 


ϋ(ΪΗΤ 

6ΚΕΥ 


με εκείνες που καθορίζονται για τον Διεθνή 
Παγκόσμιο Χάρτη 
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ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 4. ΟΔΗΓΟΣ ΥΨΟΜΕΤΡΙΚΩΝ ΑΠΟΧΡΩΣΕΩΝ 

(Εναλλακτικά συστήματα, αναφέρεται στο 2.12.2) 



ΒΗΕΕΝ 


ΒΙΙΙΕ- 

6ΗΕΕΝ 



Σημείωση 1-Αυτές οι αποχρώσεις είναι πανομοιότυπες 
με εκείνες που καθορίζονται για τον Διεθνή 
Παγκόσμιο Χάρτη 


Επιφάνεια 

θαλάσσης 



Σημείωση 2 - Τα υψόμετρα δεν έχουν συσχετισθεί με αποχρώσεις οποιοσδήποτε συστήματος, προκειμένου να επιτρέπεται ευελιξία 
κατά την επιλογή τους. 


5ΕΡΙΑ 

ΒΡΟνι/Ν 

ΒΙΙΡΕ 

ΕΗΕΕΝ 

Η3ΙΙ-10ΠΘ 

ννΗΙΤΕ 

ΕΙ6ΗΤ 

ΟΒΕΥ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 








































































































































































































































































































































































































































ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


2755 


ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 6. ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΚΩΝ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


Πίνακας 1. Γεωγραφικό πλάτος και γεωγραφικό μήκος 


Γεωγραφικό πλάτος και γεωγραφικό μήκος 


Σημεία ορίων περιοχής πληροφοριών πτήσης. 

Σημεία ορίων περιοχής Ρ, Ρ, Θ (εκτός ορίων ΘΤΑ/ΘΤΖ). 

Σημεία ορίων περιοχής Ρ, Ρ, Θ (εντός ορίων ΘΤΑ/ΘΤΖ). 

Σημεία ορίων (ΖΤΑ/ΟΤΖ. 

ΝΑνΑΙϋ5 και σταθερά σημεία διαδρομής, κράτηση, σημεία 5ΤΑΡ/5ΙΡ . 

Εμπόδια στην Περιοχή 1 (ολόκληρη η επικράτεια Κράτους). 

Σημείο αναφοράς αεροδρομίου/ελικοδρομίου . 

ΝΑνΑΙϋδ που βρίσκονται στο αεροδρόμιο/ελικοδρόμιο. 

Εμπόδια στην Περιοχή 3. 

Εμπόδια στην Περιοχή 2. 

Σταθερά σημεία/σημεία τελικής προσέγγισης και άλλα ουσιώδη 
σταθερά σημεία/σημεία που συνθέτουν τη διαδικασία ενόργανης 
προσέγγισης. 

Κατώφλια διαδρόμου. 

Κεντρική γραμμή τροχοδρόμου/σημεία γραμμής καθοδήγησης 
στάθμευσης. 

Άκρο διαδρόμου (σημείο ευθυγράμμισης ίχνους πτήσεως). 

Θέση κράτησης διαδρόμου . 

Γραμμή σήμανσης διασταύρωσης τροχοδρόμου. 

Γραμμή καθοδήγησης εξόδου. 

Όρια χώρου στάθμευσης (πολύγωνο). 

Ευκολία αποπαγωτικών/αντιπαγωτικών(πολύγωνο). 

Σημεία στάθμευσης αεροσκαφών/σημεία ελέγχου ΙΝ5. 

Γεωμετρικό κέντρο κατωφλίων ΤίΟΡ ή ΡΑΤΟ, ελικοδρομίων. 


Ανάλυση 

χάρτη 

Ακεραιότητα 

Ταξινόμηση 

όπως 

1 χ 10“ 3 

σχεδιάσθηκε 

κοινή 

όπως 

1 χ 10“ 3 

σχεδιάσθηκε 

κοινή 

όπως 

1 χ ΙΟ -5 

σχεδιάσθηκε 

ουσιώδης 

όπως 

1 χ 10“ 5 

σχεδιάσθηκε 

ουσιώδης 

1 5Θ0 

1 χ 10“ 5 
ουσιώδης 

όπως 

1 χ 10“ 3 

σχεδιάσθηκε 

κοινή 

1 560 

1 χ ΙΟ -3 
κοινή 

όπως 

1 χ 10“ 5 

σχεδιάσθηκε 

ουσιώδης 

1/10 560 

1 χ 10“ 5 
ουσιώδης 

1/10 560 

1 χ 10“ 5 
ουσιώδης 

1 560 

1 χ 10“ 5 
ουσιώδης 

1 560 

1 χ 10' 8 
κρίσιμη 

1/100 560 

1 χ 10“ 5 
ουσιώδης 

1 560 

1 χ ΙΟ -8 
κρίσιμη 

1 560 

1 χ 10' 8 
κρίσιμη 

1 560 

1 χ 10“ 5 
ουσιώδης 

1560 

1 χ 10“ 5 
ουσιώδης 

1 560 

1 χ 10“ 3 
κοινή 

1 560 

1 χ 10“ 3 
κοινή 

1/100 560 

1 χ 10“ 3 
κοινή 

1 560 

1 χ 10' 8 
κρίσιμη 


Σημείωση.- Βλέπε Παράρτημα 15, Προσάρτημα 8 για γραφικές απεικονίσεις των επιφανειών 
συλλογής στοιχείων εμποδίων και κριτήρια που χρησιμοποιούνται για αναγνώριση εμποδίων στις 
καθορισμένες περιοχές. 
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Πίνακας 2. Υψόμετρο/απόλυτο ύψος/σχετικό ύψος 

„ , , , , , , Ανάλυση Ακεραιότητα 

Υψομετρο/απολυτο υψος/σχετικο ύψος. χάρτη ταξινόμηση 

Υψόμετρο αεροδρομίου/ελικοδρομίου. 1 μ. ή 1 πόδι 1 χ 10~ 5 

ουσιώδης 

Γεωειδής κυματισμός νν<35-84 στη θέση υψομέτρου αεροδρομίου/ 1 μ. ή 1 πόδι 1 χ 10“ 5 

ελικοδρομίου. ουσιώδης 

Κατώφλι διαδρόμου ή ΡΑΤΟ, προσεγγίσεις μη ακρίβειας. 1 μ. ή 1 πόδι 1 χ 10“ 5 

ουσιώδης 

Γεωειδής κυματισμός Μ05-84 στο κατώφλι διαδρόμου ή ΡΑΤΟ, 1 μ. ή 1 πόδι 1 χ 10“ 5 

γεωμετρικό κέντροΤΡΟΙ, προσεγγίσεις μη ακρίβειας. ουσιώδης 

Κατώφλι διαδρόμου ή ΡΑΤΟ,προσεγγίσεις ακρίβειας. 0,5 μ. ή 1 πόδι 1 χ 10“ 8 

κρίσιμη 

Γεωειδής κυματισμός ν\/05-84 στο κατώφλι διαδρόμου ή ΡΑΤΟ, 0,5 μ. ή 1 πόδι 1 χ 10“ 8 

γεωμετρικό κέντροΤΡΟΙ, προσεγγίσεις ακρίβειας. κρίσιμη 

Ύψος διέλευσης κατωφλιού, προσεγγίσεις ακρίβειας. 0,5 μ. ή 1 πόδι 1 χ 10“ 8 

κρίσιμη 

Απόλυτο/σχετικό ύψος αποφυγής εμποδίων (ΟΟΑ/Η) Όπως 1 χ 10~ 5 

καθορίζεται στο ουσιώδης 

ΡΑΝ5-ΟΡ5 
(ϋοο 8168) 

Εμπόδια στην περιοχή 1 (ολόκληρη η επικράτεια Κράτους). 3 μ. (10 1 χ 10~ 3 

πόδια) κοινή 

Εμπόδια στην περιοχή 2. 1 μ. ή 1 πόδι 1 χ 10“ 5 

ουσιώδης 

Εμπόδια στην περιοχή 3. 1 μ. ή 1 πόδι 1 χ 10“ 5 

ουσιώδης 

Εξοπλισμός μέτρησης απόστασης (ϋΜΕ). 30 μ. (100 1 χ 10~ 5 

πόδια) ουσιώδης 

Ύψος διαδικασιών ενόργανης προσέγγισης. Όπως 1 χ 10~ 5 

καθορίζεται στο ουσιώδης 

ΡΑΝ5-ΟΡ5 
(ϋοο 8168) 

Ελάχιστα ύψη. 50 μ. ή 100 1 χ 10~ 3 

πόδια κοινή 


Σημείωση - Βλέπε Παράρτημα 15, Προσάρτημα 8 για γραφικές απεικονίσεις των επιφανειών 
συλλογής στοιχείων εμποδίων και κριτήρια που χρησιμοποιούνται για αναγνώριση εμποδίων στις 
καθορισμένες περιοχές. 
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Πίνακας 3. Μαγνητική μεταβολή 


Απόκλιση/μεταβολή 

Ανάλυση 

χάρτη 

Ακεραιότητα 

Ταξινόμηση 

Μαγνητική μεταβολή αεροδρομίου/ελικοδρομίου. 

1 μοίρα 

1 χ ΙΟ -5 
ουσιώδης 

Πίνακας 4. Κατεύθυνση 

Κατεύθυνση 

Ανάλυση 

χάρτη 

Ακεραιότητα 

Ταξινόμηση 

Τμήματα αεροδιαδρόμου. 

1 μοίρα 

1 χ 10“ 3 



κοινή 

Σχηματισμοί διαδρομής και τερματικού σταθερού σημείου. 

1/10 μοίρας 

1 χ ΙΟ -3 



κοινή 

Τμήματα τερματικής διαδρομής άφιξης/αναχώρησης. 

1 μοίρα 

1 χ ΙΟ -3 



κοινή 

Σχηματισμοί σταθερού σημείου διαδικασίας ενόργανης προσέγγισης . 

1/10 μοίρας 

1 χ ΙΟ -5 
ουσιώδης 

Ευθυγράμμιση διευθυντικού ραδιοφάρου 115. 

1 μοίρα 

1 χ ΙΟ -5 
ουσιώδης 

Ευθυγράμμιση αζιμουθίου μηδέν ΜΕ5. 

1 μοίρα 

1 χ 10“ 5 
ουσιώδης 

Κατεύθυνση διαδρόμου και ΕΑΤΟ. 

1 μοίρα 

1 χ ΙΟ -3 



κοινή 
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Πίνακας 5. Μήκος/απόσταση/διάσταση 


Μήκος/απόσταση/διάσταση 


Μήκος τμήματος αεροδιάδρομου. 

Απόσταση σχηματισμού σταθερού σημείου διαδρομής. 

Μήκος τερματικού τμήματος διαδρομής άφιξης/αναχώρησης. 

Απόσταση σχηματισμού σταθερού σημείου διαδικασίας τερματικής 
και ενόργανης προσέγγισης. 

Μήκος διαδρόμου και ΡΑΤΟ, διαστάσεις ΤΡΟΕ. 


Πλάτος διαδρόμου 


Μήκος και πλάτος περιοχής ακινητοποίησης. 

Διαθέσιμη απόσταση προσγείωσης. 

Διαθέσιμη διαδρομή απογείωσης. 

Διαθέσιμη απόσταση απογείωσης. 

Διαθέσιμη απόσταση επιτάχυνσης-επιβράδυνσης μέχρι στάσεως . . . 

Απόσταση κεραίας διευθυντικού ραδιοφάρου 115 από άκρο 
διαδρόμου .... 

Απόσταση, κατά μήκος της κεντρικής γραμμής, της κεραίας γωνίας 
κατολίσθησης 115 από το κατώφλι. 

Απόσταση σημαντήρα 115 από κατώφλι. 


Απόσταση, κατά μήκος της κεντρικής γραμμής, της κεραίας 115 
ϋΜΕ από το κατώφλι. 

Απόσταση κεραίας αζιμουθίου ΜΕ5 από άκρο διαδρόμου. 


Απόσταση, κατά μήκος της κεντρικής γραμμής, της κεραίας 
υψομέτρου ΜΕ5 από το κατώφλι. 

Απόσταση, κατά μήκος της κεντρικής γραμμής, της κεραίας ΜΕ5 
ϋΜΕ/Ρ από το κατώφλι. 


Ανάλυση χάρτη 

Ακεραιότητα 

Ταξινόμηση 

1 χλμ. ή 1 ν.μ. 

1 χ ΙΟ -3 
κοινή 

2/10 χλμ. 

1 χ ΙΟ -3 

(1/10 ν.μ.) 

κοινή 

1 χλμ. ή 1 ν.μ. 

1 χ ΙΟ -5 
ουσιώδης 

2/10 χλμ. 

1 χ ΙΟ -5 

(1/10 ν.μ.) 

ουσιώδης 

1μ. 

1 χ 10' 8 
κρίσιμη 

1μ. 

1 χ ΙΟ -5 
ουσιώδης 

1μ. 

1 χ ΙΟ -8 
κρίσιμη 

1μ. 

1 χ ΙΟ -8 
κρίσιμη 

1μ. 

1 χ ΙΟ -8 
κρίσιμη 

1μ. 

1 χ 10' 8 
κρίσιμη 

1μ. 

1 χ 10' 8 
κρίσιμη 

όπως 

1 χ ΙΟ -3 

σχεδιάσθηκε 

κοινή 

όπως 

1 χ 10“ 3 

σχεδιάσθηκε 

κοινή 

2/10 χλμ. 

1 χ ΙΟ -5 

(1/10 ν.μ.) 

ουσιώδης 

όπως 

1 χ ΙΟ -5 

σχεδιάσθηκε 

ουσιώδης 

όπως 

1 χ ΙΟ -3 

σχεδιάσθηκε 

κοινή 

όπως 

1 χ ΙΟ -3 

σχεδιάσθηκε 

κοινή 

όπως 

1 χ ΙΟ -5 

σχεδιάσθηκε 

ουσιώδης 


Άρθρο δεύτερο 

Σε περίπτωση διαφορών ανάμεσα στο Αγγλικό και Ελληνικό κείμενο όπως αυτό παρατίθεται στο άρθρο πρώτο 
της παρούσης, κατισχύει το Αγγλικό πρωτότυπο της εκάστοτε ισχύουσας έκδοσης. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 31 Ιουλίου 2006 
Ο Διοικητής 

ΙΩΑΝΝΗΣ ΑΝΔΡΙΑΝΟΠΟΥΛΟΣ 

ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 

ΚΑΠΟΔΙΙΤΡΙΟΥ 34 * ΑΘΗΝΑ 104 32 ΤΗΛ. 210 52 79 000 ΡΑΧ 210 52 21 004 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: Ιιίίρ://νννννν.βΐ.[ΐΓ - θ-πίβϊΙ: ννβ1)ΐπ35ΐβΓ@6ΐ.ιΐΓ 































